GULTIG FUR: 3-Gang-FuBschaltung mit
Fahrtwindkiihlung

4-Gang-FuBschaltung mit Fahrtwind-
kuhlung ab Fahrgestell-Nr. 4 069 257
ab Motor-Nr. 4069018

5-Gang-FuBschaltung mit Fahrtwind-
kiihlung ab Fahrgestell-Nr. 5155403
ab Motor-Nr. 5161116
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A) Modelliibersicht

Typ It Hochstge- . ; Gang-
Modell Typenschild Leistung schwindigkeit Fuhrerschein zahl
LF-F K 54/319 3
RM/RMC K54/42D 40km/h mind 4
29 PS gesetzlich Klasse
AM/RMC K 54/404 (2,13 kW) | begrenzt 5 4
RMG-B f"‘ ' .
LR k64 la23—a 8 “\ s
RS‘B/RSH-B K 54548 a8 giolyten 5
RS-B/RSH-B K 54/53 H mind. 5
6,25 PS 85 km/h Klasse
RS-B/RSH-B (4.6kW) 4
RS-L/RSH-L
RS-G/RSH-G K 54/503 ‘ 5
RS-GS/RSH-GS \

B) Sonderwerkzeug
1.00 Sonderwerkzeug — Kreidler

Motor-Montagerahmen (Holz)
09.30.39-05/31

Kolbenschutzholz 09.30.30-02/346




Anhaltekette 09.30.32-02/348

'}
W
Anhalteschltssel fur Polrad ]
| 709,30.53/017468%
Ziinderabzieher 08.12.97-04/20

Anhalteschlissel fir Kupplung
09.30.31-02/347

3 Markenvereins




Kugellager-Innenring-Abzieher
09.30.28-02/345

e Slmmerlngsqnqtz 150" " 00.30.34:02/351
gr snrmﬁegfmsc UtZ17-@= | 09.80/171-021344

MeBuhrenhalter 09.30.38-03/475

Zentrierring 09.30.04-14/42




Stroboskop-Lampe 09.30.56-K209
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MeBuhr mlt veriangertem MeBstift un ds garo t 0 l viar L\ enverein
Gewindeflhrung :
BOSCH-Ziindpriifgerat EFAW 87
Fihrerlehre 0,4 mm
Innenabzieher fiir Lagerinnen-@ 12 mm
Zweiarmabzieher 1



C) Motor und Getriebe

1.00 Motor ausbauen

1.01 Motorverkieidungen abnehmen

Auf beiden Seiten je 3 Schrauben Schlissel-
weite * 10 herausdrehen.

Verkleidungen abnehmen.

* Schliisselweite" im weiteren Text abge-
kurzt ,SW".

¥

- 1.02 hspm‘f abbauen .
- I -Zwei F_Iaafchrnut-tern SW.10 herausdrehen.

Zwei Schrauben SW 13 am Auspufftrager
des Rahmens herausdrehen.
Auspuffanlage abnehmen,

1.03 Ansaugschalldampfer und

Vergaser abnehmen
Benzinhahn schlieBen. Benzinschlauch vom
Vergaser abziehen.
Schraube (Pfeil 1) losen, Ansaugschall-
dampfer nach rechts drehen und nach oben
wegziehen. Klemmschelle SW 9 (Pfeil 2) I6-
sen. Benzinschlauch abziehen.
Vergaser abziehen.




1.04 Schaltgerat der MHKZ-Ziindung
abbauen

5-Gang

s, Kapitel D, 3.03

Lusterklemmenverbindung  unter dem

Schaltgerat trennen.

3- und 4-Gang
MHKZ-Anlage entfallt. Hier ist nur die Lister-
klemmverbindung zu trennen.

-
1.05 Kupplungszug aushangen
Kupplungsfederaushangen;

1al aes
Kupplungsausdruckhebel 'in ﬁ!::htung Hin-

terrad schwenken.
Kupplungszug aushéangen.

1.06 Kickstarter abnehmen

Mutter SW 10 des BSA-Keils am Kickstarter
so weit losen, bis Gewinde des Keils von
der Mutter leicht Uiberragt wird; durch Ham-
merschlag losen.

1.07 Kette vom Antriebsritzel abnehmen
Kette gegen Rickrutschen in den Ketten-
kasten sichern (Pfeil).

KettenschloB offnen; Kette vom Ritzel ab-
nehmen.

Montagehinweis
Geschlossene Seite der KettenschloBsiche-
rung muB in Laufrichtung der Kette zeigen.




1.08 Motor aus dem Fahrgestell heben
Muttern SW 13 (Pfeile) abschrauben.
Schrauben herausziehen.

Montagehinweis

Muttern miissen wieder auf die rechte Seite.
Der Einbau des Motors erfolgt sinngemaR
in umgekehrter Reihenfolge.

- 2.00 Motor demontieren

gr 2.01 Vor;rbeiten
s. Kapitel C, 1.01-1.08

2.02 Getriebedl ablassen
Die OlablaBschraube SW 17 liegt immer an
der tiefsten Stelle des eingebauten Motors.

i

2.03 Zylinderkopf und Zylinder abnehmen
Kerzenstecker von der Ziindkerze abziehen.
Vier Zylinderkopfmuttern SW 13 abschrau-
ben.
Zylinderkopf und Zylinder langsam abzie-
hen.

Kolben mit Kolbenholz (Sonderwerkzeug)
sichern.

2.04 Ziindanlage abbauen
s. Kapitel D, 3.01-3.03




2.05 Kettenritzel abziehen
Sicherungsblech aufbiegen.

Anhaltekette (Sonderwerkzeug) auflegen.
Mutter SW 19 abschrauben und Ritzel, falls
notwendig, mit handelsiiblichem Zweiarm-
abzieher abziehen.

2.06 Kupplung abbalien

Sieben:Schiitzschrauben herausdrehen: Aufs

Klrzere Schraube (Pfeil 1) achten.
Kupplungsdeckel abnehmen.

Montagehinweis
Kirzere Schraube wieder an die gleiche
Stelle — Pfeil 2 = Oleinfiillschraube.

Sicherungsblech aufbiegen.

Drei Schrauben SW 10 herausdrehen.
Sicherungsblech, Druckplatte und Tellerfe-
der entfernen.

5-Gang
5 Reib- und 4 Stahllamellen herausnehmen.

3- und 4-Gang
4 Reib- und 3 Stahllamellen herausnehmen.

Kupplungsdruckstift (Pfeil 1) herausziehen.

Ausgleichscheiben beachten!

Sicherungsblech aufbiegen.

Mutter SW 19 (Pfeil 2) abschrauben. Mit An-

halteschliissel (Sonderwerkzeug) gegenhal-

ten. Gleichzeitig Mutter SW 17 (Pfeil 3) l6sen.

Linksgewinde!

Kupplungsmuffe herausheben; ggf. durch

gleichméiﬂiges Eindrehen von M 8 Schrau-
en.

Montagehinweis

Nach Festziehen der Mutter (Pfeil 2) muB

sich die Kupplungsmuffe leicht drehen las-

sen.

13



Kupplungskorb mit Kupplungsrad abneh-
men.

Scheibe (Pfeil) und Scheibe hinter dem
Kupplungskorb beachten!

r iy

-
T 2.07 I)ﬂpplu'ngsritzel abziehen
ar Mutter-SW 17 Soweit-abdrehen, bis sie das
A Gewinde Um ca. 2 mm Uberragt. Zahnrad
" ; mit Zweiarmabzieher |6sen.
. Mutter abschrauben. Zahnrad abheben.
Distanzring beachten!

2.08 Gehausehalften trennen

4- und 5-Gang

Sicherungsring von der Kickstarterwelle ab-
nehmen.

Ausgleichscheiben beachten.

Montagehinweis
Ausgleichscheiben wieder an die gleiche
Stelle!

3-Gang

Sicherung am Kugelkopf (Pfeil) abnehmen.
Schaltstange mit Schraubenzieher abdriik-
ken.

Auf Abdeckkappe, zwei Rundschnurringe
und Ausgleichscheiben achten!
Sicherungsring an der Schalthebelwelle ent-
fernen. Schalthebelwelle herausziehen.

14



Drei Schrauben SW 10 mit Muttern auf der
Gegenseite (Pfeil 1-3) herausdrehen.

Zwei Schrauben SW 10 im Ziinderraum her-
ausdrehen (Pfeile 4 + 5). Kupferdichtringe
beachten! Filinf Schrauben mit Muttern an
der Gehausetrennkante herausdrehen,
Zindergeh&ausehalfte mit leichten Hammer-
schldgen (Kunststoff) von unten auf den vor-
stehenden Steg des Oberteils, auf die An-
triebswelle und auf die Kickstarterwelle nach
oben abheben.

="

Achtung! Auf Ausgleichscheibgh achten
(Pfeited-3). -

: L ~ as
Ziindergehausehalfte mach Aﬁgglei‘dhschei-“‘

ben abfuhlen;
ggf. hochgerutschte PaBhulsen (Pfeile 4 + 5)
wieder tief eindrucken.

Montagehinweis
Ausgleichscheiben wieder an die gleiche
Stelle!

2.09 Getriebe herausheben

4- und 5-Gang

Klinke der Schalthebelnabe in Richtung
Vorgelegewelle driicken (Pfeil 1).
Schalthebelnabe von der Kickstarterwelle
abziehen (Pfeil 2).

Gabelachse (Pfeil 1) herausziehen.

Komplette Getriebeeinheit und Kickstarter-
welle etwas hochziehen und gemé&B den Pfei-
len zur Seite driicken. In dieser Stellung die
Kickstarterwelle aus dem Gehduse ziehen.

3-Gang

Distanzgabel entfallt.

Kickstarterwelle und Getriebeeinheit kén-
nen ohne Ankippen aus dem Gehause gezo-
gen werden.




3.00 Kolben und Zylinder

Montagearbeiten an Kolben und Zylinder
konnen auch bei eingebautem Motor vorge-
nommen werden.

3.01 Vorarbeiten
s. Kapitel C, 1.01, 1.03, 2.03

3.02 Kolben abbauen
Kolbenbolzensicherungen entfernen.
Kolbenbolzen mit selbstgefertigten Weich-
metalldorn austreiben.

‘ r‘ | [Montagehinweis :

= . | Kolbenjoder Kolbenbolzen brauchen nicht
WA NP RN angew rmt'Bzw. abgekdhlt werden:

D ortal das groliten -

Nadelkaflg und oberes Pleuelauge auf Be-
schadigung prifen; ggf. Kafig und Kurbel-
welle kamplett ersetzen.

3.03 Einbauhinweise

Buchstaben am Kolbenboden und Zylinder
beachten. Grundsatzlich nur Kelben und Zy-
linder mit gleichen Buchstaben paaren.

Der Pfeil auf dem Kolbenboden muB zur
AuslaBseite zeigen.

3.04 Reinigungsarbeiten
Brennraum im Zylinderkopf und AuslaBkanal
entkohlen.

3.05 Zylinder aufsetzen

Beachten, daB der KolbenringstoB mit dem
Fixierstift in der Kolbenringnut (iberein-
stimmt.

Neue ZylinderfuBdichtung auflegen und
Zylinderlaufflache eindlen.

Kolbenringe zusammendriicken und Zylin-
der gefuhlvoll aufschieben.




Neue Zylinderkopfdichtung auflegen. Zylin-
derkopf aufsetzen und Muttern ansetzen.
Muttern SW 13 mit ca. % des max. Anzieh-
drehmoments vorziehen und ein zweites
Mal mit dem vorgeschriebenen Anziehdreh-
moment in der Reihenfolge 1-4-3-2 fest-
ziehen — die Schrauben der rechten Ge-
héusehadlfte werden zuerst angezogen!
Weitere Montage sinngemaB in umgekehrter
Reihenfolge der Demontage.

Achtung! Nach ca. 500 km den Zylinderkopf
mit dem vorgeschriebenen Anziehdrehmo-
ment nachziehen!

4.00 Kurbeltrieb

4.01 Vorarbeiten
s. Kapitel C, 2.01-2.08

4.02 Reparaturhinweis

Am Kurbeltrieb (Kurbelwelle und Pleuel-
stange) konnen lediglich die Kurbelwellen-
lager erneuert werden. Bei anderweitigem
Reparaturfall missen Kurbelwelle und Pleuel
komplett ausgetauscht werden.

4.03 Kurbelwellenlager erneuern
Kugelkéfig mit Schraubenzieher abdrucken.

Lagerinnenring mit Lagerabzieher (Sonder-
werkzeug) abziehen.

Gehausehalften auf einer elektrischen Heiz-
platte auf ca. 150° erwarmen. Die Lager-
auBenringe fallen von selbst heraus;

ggf. mit Winkelschraubenzieher nachhelfen.

Montagehinweis

LagerauBenringe bei gleicher Gehausetem-
peratur unter leichtem Druck einsetzen. Ge-
hause langsam abkiihlen lassen.




Kurbelwelle auf keinen Fall auf eine der bei-
den Kurbelzapfen aufstiitzen. Grundsétzlich
nur jene Kurbelwange einspannen, auf de-
ren Zapfen der Lagerinnenring aufgepreBt
werden soll.

Ausgleichscheiben zur Bestimmung des
Axialspiels zwischen Kurbelwange und In-
nenring anordnen.

Innenring aufpressen oder mit selbstgefer-
tigtem Hohldorn auftreiben.

4.04 Montagehinweis
Kurbelwellenzapfen mit Keilnut lichtmaschi-
nenseitig anordnen.

[ 'Weitere Montage 5. Kapite!'C, 2.01-208 in
umagekehrier. Reinenfolge.
Axialspiel einstellen s. Kapitel C, 7.04

netpafial da8 groiiten
5.00 Kupplung

Montagearbeiten an der Kupplung konnen
bel eingebautem Motor vorgenommen wer-
den.

Reparaturen sind an den Kupplungseinzel-
teilen nicht maoglich. Im Bedarfsfall sind sie
gegen nede zu tauschen.

5.01 Vorarbeiten
s. Kapitel C, 1.01, 2.06

5.02 Kupplung komplettieren und ein-
stellen

Kupplungslamellen, beginnend mit einer

Reiblamelle einlegen.

Decklamelle, Tellerfeder, Druckplatte und

Sicherungsblech auflegen.

Drei M 6-Schrauben SW 10 fixieren, ganz

eindrehen und einheitlich 2 Umdrehungen

lasen. :

Schrauben sichern!

Hebel nach hinten driicken, bis Decklamelle
abzuheben beginnt. Hebel muB jetzt recht-
winklig zur Gehdusetrennhilfte stehen, Mar-
kierungen auf dem Gehduse und an der
- Vo W Kupplungswelle missen fluchten. Hebelstel-
— lung ggf. durch Ausgleichscheiben am kur-

. zen Kupplungsdruckstift korrigieren,




5.03 Kupplungswelle

Die Demontage der Kupplungswelle ist nur
dan erdorderlich, wenn die Druckstelle des
Kupplungsdruckstiftes an der Welle einge-
laufen ist.

Merkmal:
Markierungen am Gehause (Strich) und an
der Welle (Kornerschlag) stimmen bei rich-
tigem Spiel zwischen kurzem Kupplungs-
druckstift und Decklamelle nicht tberein.
Bei Reparatur ist Zundergehausehalfte zu
demontieren.

'R
MW

- !
Schraube SW 10 (Pfeil 1) herausdrehen,
Kupplungshebel abnehmen (Pfeil-2). Kerb=
nagel (Pfeil 3) austreiben. Kupplungswelle
aus dem Gehduse herausziehen.

Neue Kupplungswelle in das Gehause ein-
filhren. Hebel befestigen. Markierungen auf
dem Gehé&use, der Welle und die gedachte
Mittellinie des Hebels missen genau fluch-
ten. Kerbnagel (Pfeil 2) eintreiben. Dicht-
scheibe beachten.

6.00 Schaltgetriebe

6.01 Vorarbeiten
s. Kapitel C, 2.01, 2.08

6.02 Schaltantrieb

3-Gang

Sicherungsring (Pfeil 1) so verdrehen, daB er
mit 2 Schraubenziehern von der Welle ge-
driickt werden kann.

Pfeil 2 zeigt den Klinkenheber und Mitneh-
mer.




Schaltwelle herausziehen

Schaltantrieb 3-Gang

= Schaltplatte

= Mitnehmer mit Klinken,
Klinkenbolzen und Feder

[ s
I

3 = Klinkenheber

4 = Ausgleichscheiben

5 = Sicherungsring mit Anlaufscheibe
6 = Schaltwelle

7 = Klemmbhebel

t 4

3-Gang

Schaltantrieb montieren:
Mithehmer mit Klinken auf Kllnkenheber
setzen. Klinken missen einrasten.

3-Gang

Schaltantrieb einbauen.

Anlaufscheibe mit Fett an Geh&duse kleben.
Kompletten Schaltantrieb mit der linken
Hand ins Gehduse filhren. Auf Ausgleich-
scheibe und Distanzscheibe am Klinken-
heber achten.

Schaltwelle mit der rechten Hand einstek-
ken.

Schaltwelle mit Sicherungsring sichern.
Anlaufscheibe beachten.

Klemmhebel aufstecken (bei FuBschaltung).

6.03 Vorgelegewelle

4- und 5-Gang

Eine Reparatur ist nicht maoglich.
Im Bedarfsfall erneuern.
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3-Gang
Eine Reparatur ist nicht méglich. Im Bedarfs-
fall komplett erneuern.

'R
W

6.04 Keilwelle J

4- und'5-Gang Wia g
Nach Abnehmen der Sicherungsringe sind
alle Zahnrader auswechselbar. Ausgleich-
scheiben beachten.

3-Gang

Bei der Montage der Schaltstifte am Schalt-
rad darauf achten, daB diese auf der Seite
zum 1. Gang (Rad mit 4 Sacklochern) ge-
nau 5,1 mm und zum 3. Gangrad 5,6 mm
herausstehen.

Montagehinweis

Auf Reihenfolge und Einbaurichtung achten!
Ausgleichscheiben wieder an die gleiche
Stelle!

6.05 Schaltwalze mit Schaltgabeln

4- und 5-Gang

Die Schaltgabel rechts (Pfeil 2) 14Bt sich
durch Verdrehen von der Schaltwalze abzie-
hen.

Die Schaltgabel links (Pfeil 1) und die Mitten-
schaltgabel (Pfeil 3) lassen sich durch Aus-
treiben der Flhrungsstifte von der Schalt-
walze entfernen. In den Fihrungsnuten der
Schaltwalze sind dafiir entsprechende Boh-
rungen angebracht.

Auf 4 Zylinderstifte achten (Pfeil 4)!

4-Gang

Schaltgabel rechts (Pfeil 2) entfallt.

Anstelle der 4 Zylinderstifte (Pfeil 4) sind nur
3 Stifte montiert; auf richtige Anordnung
achten!
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6.06 Schaltgabel

3-Gang

Keine Reparaturen maoglich. Im Bedarfsfall
erneuern!

-

6.07 Kickstarterwelle mit Schalthebel-
1, nabe

Schalthebelnabe (Pfeil 1) von Kickstarter-
welle abziehen. Im Bedarfsfall Klinkenfeder
(Pfeil 2), Schaltfeder (Pfeil 3) oder Scheibe
(Pfeil) erneuern.

Das Kickstarterrad (Pfeil) |dBt sich nach
Entfernen des Sicherungsringes erneuern.

6.08 Getriebelager

Die Lager werden auf die gleiche Weise er-
neuert wie die Kurbelwellenlager-AuBen-
ringe.

7.00 Motor montieren

7.01 Axialspiel der Schaltwalze be-
stimmen

4- und 5-Gang

Linke Gehausehalfie mit Dichtung: Abstand

zwischen Trennflache und Auflageflache im

Gehduse messen (MaB x). Rechte Gehause-

hélfte ohne Dichtung: Abstand zwischen

Trennflache und Auflageflache im Gehduse

messen (MaB y).



MaB zwischen den Anlageflachen der Schalt-
walze ermitteln (MaB z).

Berechnungsbeispiel:

MaB x = 26,3 mm
+ MaB y = 50,1 mm
+ MaB der Dichtung = 0,2 mm

76,6 mm
— MaB z = 76,0 mm
Axialspiel = 0,6 mm

Jetzt Ausgleichscheiben auflegen, bis vorge-
schriebenes Axialspiel erreicht wird. i
M

7.02 Getriebe einbauen -’

4- und:5-Gang 4 S “Nicark NBA -
Vorgelegewelle tund Kelweliemit derinkare It O 2LEN -‘ -

Hand zusammenhalten. Schaliwalze von
rechts bereithalten.

Die beiden duBeren Schaltgabeln in ihre je-
weilige Filhrung am Schaltrad einfuhren.

Schaltwalze schwenken. Mittenschaltgabel
in die Fiuhrung an der Vorgelegewelle ein-
setzen.

Es entsteht diese Getriebeeinheit.

"
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Einheit ist so herumzudrehen, dal sich das
groBte Zahnrad oben befindet. Distanzgabel
so auf die Vorgelegewelle setzen, daB der
schmalere Bogen zum 1. Gang-Rad zeigt.

Lt}
e J

Komphﬂesﬁet’rie&e:einsetzén'.
Jistem viarkenvel

Kugel 6 @ und langen Kupplungsdruckstift
(Hartungsverdunklungen an den Enden) mit
der flachen Seite zur Kugel in die Vorgelege-
welle einflhren.

7.03 Getriebeeinheit einsetzen

3-Gang

Bei herausgehobenem Getriebe ist leicht zu
erkennen, wie Keilwelle, Vorgelegewelle und
Schaltgabel zusammengehoren.

Bei richtig zusammengehaltenem Getriebe
missen die Zahnrader der Vorgelegewelle
und der Keilwelle genau im Eingriff sein.
Schaltgabel so ansetzen, daB bei einge-
setztem Getriebe der Stift der Schaltgabel
zur linken Gehausehalfte zeigt.
Ausgleichscheiben beachten.



4- und 5-Gang

Getriebeeinheit etwas anheben und zur Sei-
te dricken.

Kickstarterwelle in Gehausebohrung einfiih-
ren, dabei folgendes beachten:

n"‘”

. Ruckholfeder in Gehéusebohrur@' (Pfeil™ 1),
Nasexder Schieppfederin Fixiers!eg amGas
hause (Pfeil 2). Am oberen Welle
fraste Flache) 13-mm-Gabelschlissel an-
setzen und Welle unter leichtern Daumen-
druck von oben langsam nach rechts dre=
hen. Die Welle rutscht mit einem horbaren
.Klacken" in ihre richtige Lage.

1. Gang einlegen und Schalthebelnabe wie
im Foto dargestellt auf die Kickstarterwelle
aufschieben.

Schaltarretierung aus der linken Gehause-
hélfte herausschrauben.

nende (gé-~
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Montagehinweis
Einbaureihenfolge der Schaltarretierung
beachten!

-y
-

Simme&:gs’chutz (Sonderwerkzeug) einset-

grzen = g] arvor -
' Gelifusehdlfte aufsetzen, gaf. mit leichten

Kunststoffhammerschlagen nachhelfen. Bei-
de Gehdusehélften gleichméBig und fest ver-
schrauben.

7.04 Axialspiele priifen

Kurbelwelle (auf Ziinderseite):

MeBuhr mit MeBuhrhalter aufsetzen. Axial-
spiel priufen.

Spielkarrektur: Gehausehalfte abnehmen.
Anzahl der Ausgleichscheiben zwischen
Lagerinnenring und Kurbelwange verandern.
Gehausehalfte aufsetzen und festziehen.
Messung wiederholen.

Kickstarterwelle (auf Kupplungsseite):
Kickstarterwelle fixieren. Ausgleichscheiben
zwischen Auflagescheibe und Sicherungs-
ring anbringen.

Axialspiel zwischen Anlagescheibe und Ge-
hause mit einer Flhlerlehre messen.

Keilwelle (auf Zlinderseite):

MeBuhr mit MeBuhrhalter ansetzen. Axial-
spiel priifen.

Spielkorrektur: Gehdusehélfte abnehmen
;nd Anzahl der Ausgleichscheiben verdn-
ern.

Vorgelegewelle (auf Kupplungsseite):
MeBuhr mit MeBuhrhalter ansetzen.
Axialspiel priifen.

Spielkorrektur: Ziindergehausehélfte abneh-
men und Anzahl der Ausgleichscheiben ver-
andern.

7.05 Motor komplettieren

Kupplung anbauen s. Kapitel C, 2.06
Zylinder und Zylinderkopf montieren —
s. Kapitel C, 3.02 - 3.05

Ziundung montieren —

s. Kapitel D, 3.01 -3.03



7.06 Schaltung einstellen

4- und 5-Gang

Sofern am Einstellexzenter wahrend der
kompletten Motorreparatur keine Verande-
rung vorgenommen wurde, ist nur eine Kon-
trolle der Schalteinstellung notwendig:

Bei eingelegtem 2. Gang muB sich der FuB-
schalthebel nach beiden Richtungen um
den gleichen Weg bewegen.

Falls notwendig, Kontermutter SW 13 l6sen
und mit Schraubenzieher den Einstellexzen-
ter entsprechend verdrehen.

in
M

3-Gang -
Zweiten Gang einschalten. o Zuriigk=—

|lassen des FuBschalthebels muB kurz vor—

Erreichen der Ruhestellung das Einrasten
der Klinke horbar sein.

Ist die Klinke nicht eingerastet, wird durch
Verdrehen der Exzenterschraube (Pfeil)
nachreguliert, bis Klinke einrastet und das
Federspiel nach oben und unten gleich grof
ist.

Kontermutter SW 10 festziehen.

Getriebed| einfillen.
Richtiger Olstand: Unterkante Bohrung.

27



D) Ziindanlage

Arbeiten an der Ziindanlage kénnen bei ein-
gebautem Motor vorgenommen werden.

1.00 Vorarbeiten
s. Kapitel C, 101

2 00 rianten derZundanlage

u\j K&am er NS
'y l2J o1 Tl\h%lt_:;letzurtde'rgeneratc:r
BOSCH 24 W
3-Gang und 4-Gang ohne Blinkanlage

Pfeil 1:Zundanker (untere Spule)
Bremslichtanker (obere Spule)

Pfeil 2: Kondensator

Piei| 3: Unterbrecherkontakte

Pfeil 4: Lichtanker montiert auf Ziinder-
grundplatte.

2.02 Magnetziindergenerator
BOSCH 34 W
4-Gang mit Blinkanlage

Pfeil 1: Ziindanker (untere Spule)
Bremslichtanker (obere Spule)

Pfeil 2: Kondensator

Pfeil 3: Unterbrecherkontakte

Pfeil 4: Lichtanker (untere Spule)
Ladespule (obere Spule)

2.03 Magnetziindergenerator
BOSCH MHKZ 35-5/18 W
5-Gangbis Fg.-Nr. 5 166 554
von Fg.-Nr. 5 167 155
bis Fg.-Nr. 5 168 954
Pfeil 1: Ladegeneratoranker (untere Spule)
Bremslichtanker (obere Spule)
Pfeil 2: Steueranker mit Grundplatten ver-
gossen
Pfeil 3: Llchtanker (untere Spule)
SchluBlichtanker (obere Spule)
Das Schaltgerat mit dem Ziindkabel zur
Ziundkerze ist auf der linken Fahrzeugseite
am Rahmen montiert.
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2.04 Magnetziindergenerator
Motoplat MHKZ 35-5/18 W

5-Gangvon Fg.-Nr. 5 166 555

bis Fg-Nr. 5167 154
Das Schaltgerat mit dem Ziindkabel ist am
Motor befestigt. Die Anlage ist im eingebau-
ten Zustand am roten Zindkabel zu erken-
nen.

2.05 Magnetziindergenerator

~BOSCH MHKZ 35/30 W, |~ = las
5-Gang ab Fg.-Nr. 5 168 955
Pfeil 1: Steueranker
Pfeil 2: Ladegeneratoranker
Alle Spulen sind sternformig angeerdnet
(Sternziinder) und einzeln nicht austausch-
bar.

3.00 Aus- und Einbau der Ziindanlage

3.01 Vorarbeiten
s. Kapitel C, 1.01

3.02 Polirad abbauen
Ziunderdeckel abnehmen.

Montagehinweis
Beim Anbau auf korrekten Sitz des Verdreh-
schutzes in der Gehauseaussparung achten.

Mutter SW 17 auf der Kurbelwelle unter Ge-
genhalten mit Anhalteschitssel losen (Links-
gewinde), den Abzieher ins Schwungrad ein-
schrauben und Schwungrad abziehen.
Schwungrad auf gebrochene oder nicht fest-
sitzende Magnete hin uberprifen, ggf. neues
Schwungrad verwenden.




3.03 Ankerplatte ausbauen
Bosch-Ziinder

Kerzenstecker abziehen, Lusterklemmen-
verbindung losen.

Stellung der Ankerplatte markieren.
Befestigungsschrauben der Ankerplatte
herausdrehen. Ankerplatte mit Kabeldurch-
fiihrung (Formgummi) abnehmen.

BOSCH MHKZ-Ziinder
Sammelstecker aus dem Schaltgerdt her-
ausziehen.

Der Sammelstecker ist so gestaltet, daB ein
falsgher Einbau nicht méglich ist. Sollte je-
doch ein Kabel ausgewechselt werden miis-
sen, ist unbedingt auf korrekte Verdrahtung
Zu achten; bei falschem AnschluB wird das
Schaltgerat zerstort.

sw = schwarz/weiB
w = weil}

br = braun

rt " = rot

Motoplat-Ziinder

Kerzenstecker abziehen, Listerklemmen-
verbindung losen. Befestigungsschrauben
der Ankerplatte herausdrehen. Steckverbin-
dung am Schaltgerédt trennen. Ankerplatte
abnehmen.

Montagehinweis

die Steckverbindungen am Schaltgeréat sind
so gestaltet, daB sie nicht vertauscht wer-
den kdnnen.

3.04 Schaltgerit abbauen

BOSCH MHKZ-Ziinder

Beide Befestigungsschrauben SW 10 des
Schaltgeratehalters |osen, Kerzenstecker
abziehen und Schaltgerat mit Halter abneh-
men. Schaltgerat vom Halter abbauen.

Motoplat-Ziinder
Schaltgerat vom Halter abbauen.



4.00 Stérungssuche

Hat der Motor keine Leistung, setzt aus oder
springt nicht an, kann unter der Vorausset-
zung, daB die Kraftstoffaufbereitung in Ord-
nung ist, auf einen Defekt an der Ziindan-
lage geschlossen werden.

Bei Storungssuche ist wie folgt vorzugehen:

4.01 Ziindkerze

Ziundkerze herausschrauben, Stecker auf-
setzen, auf Zylinder (Masse) legen, Motor
von Hand ruckartig durchdrehen und priifen,
ab ein Ziindfunke vorhanden ist. Sprin ?ﬂh*
Funke iiber, nete Zindkerze. e;:ﬁ uen,
Elektrodenabstand priifen.und ggf einstel-.

lem, A
Qftial aes |

4.02 Ziindkerzenstecker
Zundkerzenstecker auf Durchgang prifen;
dazu Zindkabel aus Stecker herausdrehen,
Kabel an Masse halten und bei von Hand
ruckartig durchgedrehtem Motor prifen, ob
Funke Uberspringt; Funkenlange ca. 8 mm
bei ca. 400 U/min.

Wurde die Storung nicht gefunden, sind
Jjetzt folgende Teile der Zindung in einge-
bautem Zustand zu priifen:

4.03 Schaltgerat, Spulen, Polrad
Storungssuche anhand der Tabelle ,MeB-
werte und MeBstellen zur Messung des
elektrischen Widerstandes bei Zuinderteilen"
— s. Kapitel H, 2.00

5.00 Erneuern von Ziinderteilen

5.01 BOSCH 24 W und BOSCH 34 W-
Ziinder

Ziindanker

Kabel vom Kondensator abléten. Schlitz-

schrauben herausdrehen (auf Distanzhilsen

achten). Bremslichtanker und Ziindanker

abnehmen. Nach Erneuerung mit Zentrier-

ring oder unter Zuhilfenahme einer Fiihler- |

lehre montieren (s. Montagehinweis in Kap. f

sLichtspule, Riicklichtspule, Ladespule"). ‘
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Kondensator

Zundergrundplatte ausbauen, Unterbrecher-
und Ziindankerkabel abloten. Kondensator
mit einem Rundholz aus der Grundplatte
auspressen. Die Stemmstellen an der Kon-
densatorbohrung mit einem Schaber ent-
fernen. Neuen Kondensator einsetzen.

- . p p "
| - - et § W

g > 4 % . -
Ziindkontakte =~ | 7 e
Schtaube~y(Pfeil -1)- l6sen;, Sicherungsring
(Pféll 2) abnehmen. Untérbrecherhébel ab-
ziehen. Einstellschraube (Pfeil 3) herausdre-
hen und Kontakttrager abziehen. Kabel-
klemme durch Herausdrehen der Schraube
(Pfeil 1) abnehmen. (Auf Isolierung achten).

Montagehinweis

Kaontaktflachen mit Staublappen saubern.
Fibergleitstlick und Fiihrungsbolzen leicht
einfetten.

Lichtspule, Riicklichtspule, Ladespule
(bei BOSCH 34 W)

Die Spulen konnen durch Lésen der Schlitz-
bzw. Kreuzschlitzschrauben von der Anker-
platte abgebaut und erneuert werden.

Montagehinweis

Auf einwandfreie Zentrierung der Spulen
achten — dazu Zentrierring (Sonderwerk-
zeug) verwenden. Steht kein Zentrierring zur
Verfugung, Luftspalt zwischen den Polschu-
hen und Schwungrad mit einer Fiihlerlehre
0,40 mm priifen und ggf. Polschuhe lockern
und entsprechend nachstellen.

Ziindeinstellung s. Kapitel D, 6.00



5.02 BOSCH MHKZ 35-18/5W
Ladegeneratoranker

Dazu Ankerplatte ausbauen, Schlitzschrau-
ben losen, Bremslichtanker und Ladegene-
ratoranker abnehmen, Massekabel des La-
degenerators losen, Kabelschutzschlauch
zuruckschieben, Verbindungskabel zum
Sammelstecker (rot) an der Kabelverbin-
dung trennen. Kabelende des neuen Lade-
generatorankers und des verbleibenden Ka-
bels abisolieren. Neuen Schrumpfschlauch
einfadeln, Kabelverbindung des neuen La-
degeneratorankers durch Klemmhilse mit
Kabelklemmzange  wieder  herstellep,
Schrumpfschlauch iiber Kabelverbingdunes-
stelle schieben, mit Feuerzeug ader'Streich-
holz gleichmaBig erwarmen: © = ©

Bremslichtanker und Ladeanker wieder ein-
bauen. Zu deren Zentrierung Zentrierring
09.30.04 verwenden. Massekabel anklem-
men. Der Luftspalt jedes einzelnen Pol-
schuhs soll 0,4 mm betragen, was bei Ver-
wendung des Zentrierrings zwangslaufig ge-
wahrleistet ist. Wurde kein Zentrierring ver-
wendet, Luftspalt zwischen Polsehuh und
Schwungrad mit Fihlerlehre prifen und ge-
lockerte Polschuhe entsprechend verstellen.

Geber bzw. Steueranker

Der Geber ist an der Ankerplatte angegos-
sen, dh., daB im Schadensfall die Ankery
platte erneuert werden muB. Dazu Anker-
platte ausbauen und von der Ankerplatte
samtliche Spulen abmontieren.

Montagehinweis

Beim Austausch der Ankerplatte deckt
sich u. U. die innere Gehdusemarkierung
nicht mehr mit der Montagemarkierung auf
der Ankerplatte. In diesem Falle eine Ziind-
normaleinstellung nach Kapitel D, 6.02 vor-
nehmen und nach Fixierung der Ankerplatte
ggf. alte Markierung auf der Ankerplatte
I6schen und neue einschlagen.

rtal des GRS




Lichtanker, SchluBlichtanker,
Bremslichtanker

Konnen durch Losen der Kreuzschlitz-
schrauben abgebaut und erneuert werden.

Montagehinweis
Auf richtige Zentrierung achten.

YV RV VIV N S A LS 5,03 Mbtopret MHKZ'35-5/18 Wt ot
I ~ s -~ BeiderMotoplat-Anlagelassensichim Scha-
Das Int . a', des gr'dér%fdﬂeﬁ:rﬂa’s’gchégl?gtérémder die Anker-

platte mit Polrad einzeln austauschen.

Zum Austausch der Ankerplatte die drei
Schlitzschrauben losen und Ankerplatte ab-
nehmen und zusammen mit Polrad erneu-
ern.

Zindeinstellung nach Kapitel D, 6.00 vor-
neh{nen.

5.04 BOSCH MHKZ 35/30 W

Geber bzw. Steueranker

Stellung der Ankerplatte markieren und
Ankerplatte ausbauen. Steueranker durch
Losen der Schlitzschraube abnehmen, er-
neuern.

Ladegeneratoranker, Lichtanker, Brems-
lichtanker und SchiuBlichtanker

bestehen aus einem sternformigen Stiick.
Im Schadensfall ist die komplette Anker-
platte zu tauschen.

6.00 Ziindeinstellung

6.01 Ziindungs-Grundeinstellung

Die Zindungs-Grundeinstellung wird bei

allen MHKZ-Anlagen notwendig, wenn fal-

gende Teile erneuert werden:

a) Motorgehause

b) Polrad

c) Ankerplatte nackt (bei Motoplat
Ankerplatte)
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BOSCH MHKZ 35-5/18 W und 30/35 W
Hierzu ist mit Hilfe einer in der Ziindkerzen-
bohrung gefiihrten MeBuhr die oberste Stel-
lung des Kolbens (OT) festzustellen und
dann durch Rechtsdrehen des Schwungra-
des der Kolben um 0,95 mm nach unten zu
bewegen. In dieser Stellung gegeniiber der
im Gehduse grundsatzlich bereits vorhan-
denen Zindzeitpunktmarkierung neue
Markierung auf dem Schwungrad anbringen
ggf. alte Markierung I6schen.

(R
M

Motoplat 35-5/18 W o
Hierzu Aufnahmenplatte-mit der Beschriftu

.Made in Spain™in Richtung Kabelausgang

bringen, nach rechts bis zum Anschlag dre-
hen und festziehen.

Ankerplatte montieren und leicht anziehen,
Polrad aufsetzen und mit Hilfe einer in der
Ziindkerzenbohrung gefiihrten MeBuhr die
o.T.-Stellung des Kolbens feststellen, dann
durch Rechtsdrehen des Polrades den Kol-
ben 0,95 mm nach unten bewegen (Vorziin-
dung). In dieser Stellung gegenuber der im
Gehduse bereits vorhandenen Markierung
eine neue Markierung auf dem Polrad an-
bringen, ggf. alte Markierung loschen.

Durchdie 2 mmBohrungin Polrad und Anker-
platte Einstellnadel einfuhren, Polrad zusam-
men mit der Ankerplatte so weit verdrehen,
daB sich die Ziindzeitpunktmarkierungen
vom Palrad und Gehéause gegeniiberstehen.
Polrad vorsichtig abnehmen, die Ankerplatte
darf sich dabei nicht mehr verstellen, Anker-
platte festziehen, Polrad aufsetzen, festzie-
hen und Zindeinstellung mit Ziindlichtpi-
stole kontrollieren.

6.02 Ziind-Normaleinstellung

BOSCH MHKZ 35-5/18 W und 35/30 W
Motor starten, auf Drehzahl von 7000 U/min.
bringen und Schwungrad sowie Gehduse-
markierung mit Zindlichtpistole anblitzen,
beide Markierungen miissen sich gegen-
uberstehen.

Stimmen die Markierungen nicht lberein,
Ankerplatte bei stehendem Motor verdrehen
und festziehen. Erscheint die Schwungrad-
markierung des linksdrehenden Motors links
von der Gehausemarkierung (Spatzundung),
ist die Grundplatte nach rechts, erscheint
sie rechts vonder Gehdusemarkierung (Frih-
zindung), ist sie nach links zu verdrehen.
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Motoplat 35-5/18 W

Motor starten, auf Drehzahl 7000 U/min.
bringen und Polrad sowie Gehausemarkie-
rung mit einer Ziindlichtpistole anblitzen.
Beide Markierungen missen sich gegen-
tiberstehen.

Stimmen die Markierungen nicht Uberein, ist
wie folgt vorzugehen:

Polrad abnehmen und die drei Befestigungs-
schrauben der Ankerplatte l6sen. An der
Ankerplatte finden Sie eine kleine 2 mm
Bohrung oberhalb dieses Zeichens |<—I,
deren Stellung Sie sich nun merken sollten.
Polrad aufsetzen undsgeeignete Einstell-

\ [madel, (auf*Wunschstellen wir lhnen gern

eine zyg Verfligung) dureh die 2 mm Bohrting
des Polrades in die vorgenannte Bohrting

S 3 ffﬁﬁ&%‘i‘#ﬁ%‘f'm einflihren: Jetzt das Polrad

mit der Ankerplatte so weit ver-
drehen, daB sich die Zindzeitpunktmar-
kierungen vam Polrad und Gehaduse gegen-
uberstehen. Polrad vorsichtigabnehmen, die
Ankerplatte darf sich dabei nicht verstellen,
Ankerplatte festziehen. Polrad aufsetzen,
festziehen und Ziindeinstellung mit Zind-
lich{pistole kontrollieren,

BOSCH 24 W und 34 W
Unterbrecherkontaktabstand einstellen, da-
zu muB der Kolben o. T. und das Fibergleit-
stlick des Unterbrechers ganz auf dem Nok-
kenberg stehen.

Polrad so einstellen, daB sich die Gehause-
markierung und die Polradmarkierung ge-
geniiberstehen. Zlndpriifgerdt am schwar-
zen Kabel und an Masse anschlieBen. Polrad
etwas nach links und anschlieBend langsam
nach rechts drehen. Sobald sich die Markie-
rungen gegeniiberstehen, beginnt das Prif-
gerat zu summen oder aufzuleuchten. Wenn
nicht, Ankerplatte lockern und entsprechend
verdrehen.



E) Vergaser

Arbeiten am Vergaser konnen auch bei ein-
gebautem Motor vorgenommen werden.

1.00 Vorarbeiten
s. Kapitel C, 1.01, 1.03

2.00 Vergaser priifen und reinigen

2.01 Vergaser offnen

Deckelverschraubung abschrauben. Am
Gaszug héngende Teiletaus dem Gehdusef
Rerausziehen. i
Montagehinweis -

Auf Nuten und Nasen-an der,Decke|platte,e
am Gasschieber und am Vergasergehduse
achten.

2.02 Gaszug aushangen
Deckplatte und Gasschieber zusammen-
driicken. Gaszug aushangen.

2.03 Vergaser demontieren

Haltestift herausdriicken. Schwimmer ab-
nehmen und auf Beschadigungen priifen.
Schwimmernadel (Pfeil 1) herausnehmen
und Nadelspitze auf Einkerbungen priifen,
gaf. erneuern. Hauptdise (Pfeil 2, kurzer
Sechskant) und Nadelduse (Pfeil 2, langer
Sechskant) herausschrauben und mit PreB-
luft ausblasen. Verstopfungen mit Pechdraht
beseitigen, niemals mit harten Gegenstan-
den (Buroklammer, Nahnadel etc.).

Luftregulierschraube (auf der anderen Seite
des Vergasers, im Foto nicht sichtbar) und
Einstellschraube fiir Gasschieber (Pfeil)
herausdrehen,

Montagehinweis

Luftregulierschraube bis zum Anschlag ein-
drehen und wieder 2Umdrehung zurtickdre-
hen (Grundeinstellung).
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2.04 Vergaserteile reinigen

Alle Vergaserteile im Benzinbad reinigen und
mit PreBluftabblasen. Schwimmer montieren
und Schwimmerstand kontrollieren. Bei ge-
schlossenem Schwimmernadelventil steht
Schwimmer parallel zum Geh&useflansch
(Kugel dabei nicht eindricken).

Vergaser montieren und anbauen.

-
-

3.00 Vérgaser einstellen bei hetriebs-
. lwarmem Motor. - -

3.01 Hinweis

Die Vergaserausfilhnrung und Vergaserbe-
stlickungstellt einen von Kreidler ermittelten
Bestwert dar. Anderungen haben in der Re-
gel eine Leistungsminderung und einen
Kraftstoffmehrverbrauch zur Folge.

3.02 Luftregulierschraube

Die Luftregulierschraube SW 8 (Pfeil) be-
stimmt das Kraftstoffluftgemisch im Leerlauf
und im Ubergangsbereich.

Richtige Einstellung: Langsames Offnen
des Gasschiebers — Motordrehzahl erhoht
sich stetig.

Falsche Einstellung: Kurzes Patschen, Zu-
riickschlagen einer blauen Flamme aus
dem Vergaser, schweres Anspringen — Ge-
misch zu mager. Stottern des Motors,
schwarze Abgase — Gemisch zu fett.

Einstellung: Rechtsdrehung — Gemisch wird
fetter, Linksdrehung — Gemisch wird ma-
gerer.

3.03 Gaszugeinstellschraube

Ganz in den Deckel eindrehen. Einstell-
schraube fiir Gasschieber soweit eindrehen,
bis Motor mit ca. 1200 U/min. rund lauft.
Gaszugstellschraube aus dem Deckel her-
ausdrehen, Spiel zwischen Schraube und
Gaszughiille ca. 1 mm.

Gegenmutter SW 9 festziehen.



F) Rahmen, Rahmenunter-
bau mit Stander, Sitz-
bank

1.00 Bauart des Rahmens

Bei allen Florett-Modellen wird ein PreBstahl-
Schalenrahmen verbaut, der den Vorteil hat,
aufgrund seines groBen tragenden Quer-
schnittes duBerst verwindungssteif zu sein

und auf diese Weise beste Voraussetzung '}

fir 8in' stabilés Kurven- und Gerad
varhalten des Metorradfﬁhrwerhs 5 56 fft.

z‘;no"haba'ratur"iMag'liéhkéité‘n

2.01 Richtarbeiten

Richtarbeiten sind am Schalenrahmen nicht
moglich. Sobald Verfermungen sichtbar wer-
den ist der Rahmen auszutauschen.

2.02 SchweiBarbeiten

SchweiBarbeiten sind ausgenommen am
Steuerkopf in allen Bereichen maglich, so-
fern die SchweiBungen von einem SchweiBer
mit Priifzeugnis vorgenommen werden,

2.03 Rahmenaustausch

Ein Rahmenaustausch hat grundsétzlich das
Neueinschlagen der Fahrgestell-Nummer
zur Folge. Die Fahrgestell-Nummer ist ein
Dokument — dementsprechend sorgfaltig
wird sie bei evtl. Polizeikontrollen oder bei
den Hauptuntersuchungen durch den TUV
kontralliert. Es ist daher ratsam, sich vor ei-
nem Austausch uber die Abwicklungsricht-
linien bei der zustdndigen Zulassungsbe-
hdrde zu erkundigen und den Austausch
durch die Zulassungsbehérde in den Fahr-
zeugpapieren eintragen zu lassen.

3.00 Rahmenunterbau und Stander
erneuern

Auspuff abbauen, Schrauben SW 13 (1 - 2)
abschrauben.

Montagehinweis

Schrauben miissen wieder an die gleiche
Stelle, da Schraube (1) wegen der Schal-
tung einen flacheren Kopf hat.
Ruckzugfeder des Standers aushangen.
Lagerbolzen (3) des FuBschalthebels abneh-
men und Sechskantschraube (4) mit Distanz-
hiilse abschrauben. Stander (7) herausdre-
hen. Rahmenunterbau mit angeschweiBten
FuBrasten und angeschweiBtem Auspufftra-
ger (B6) abnehmen.

rtal das ¢

r

Montage eines Ersatzteilrahmens
Ersatzteilrahmen werden werksseitig

ohne Rahmennummer

geliefert. Die

Rahmennummer ist voneinem Kreidler-
Handler an die dafiir bestimmte Stelle
einzuschlagen. — Abwicklungsricht-
linien der zustéandigen Zulassungsbe-

horde beachten!

Montage eines Gebrauchtrahmens

\Es diirfen pur, Gebrauchtrahmen men- -
' tiertswerden:-die dem urspriinglichen -
'Ftahm gleich” sind«"Zur" Anbringung “={

derRahmennummen schreibt der.§.59

Abs?2 StVZO 1. a folgendes vor: | — |« |
Wird nach dem Austausch des Rah-
mens der ausgebaute Rahmen wieder

verwendet, so ist

1. die eingeschlagene oder eingeprag-
te Fahrgestell-Nummer dauerhaft so

zudurchkreuzen,daBs

ielesbarbleibt,

2. die Fahrgestell-Nummer des Fahr-

zéugs, an dem der R

ahmen wieder

verwendet wird, neben der durch-

kreuzten Nummer
oder einzuprégen und

einzuschlagen

3. die durchkreuzte Nummer der Zu-
lassungsstelle zum Vermerk auf der
Betriebserlaubnis des Fahrzeugs zu
melden, an dem der Rahmen wieder

verwendet wird."

Verschrottung von defekten Rahmen
Beim Austausch und evtl. Verschrot-
tung von defekten Rahmenist ungeach-
tet des Schadensumfanges die Rah-
mennummer grundsatzlich dauerhaft
s0 zu durchkreuzen, daB sie lesbar

bleibt!

[ 4'\
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4.00 Sitzbank erneuern
4.01 Sitzbank ohne Heckspoiler

Auf jeder Seite 3 Befestigungsschrauben
SW 10 herausdrehen.

. 4.02 gtzbank mit Heckspoiler
: ' S I (JegineBafestigungsschraubaSWA0 (Pfeil 1)

auf jeder Seite herausdrehen.

Schrauben SW 10 (Pfeil 3) auf jeder Seite
herausdrehen

Elektrische Anschliisse der Blinkanlage und
der Riickleuchte trennen.

Die Sitzbank kann jetzt samt Heckspoiler und
Gepécktrager vom Fahrzeug abgenommen
werden.

Durch Losen der Kontermutter SW 24
(Pfeil 2) und Verdrehen der Hohlschraube
SW 13 |aBt sich die Sitzhohe minimal ver-
stellen.

Der Heckspoiler ist nach Ldsen von vier Be-
festigungsschrauben SW 10 (von unten her
zugdnglich) von der Sitzbank abzunehmen.
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G) Lenkung, Dampfung,
Federung
1.00 Steuerkopflagerung

Die Demontage der Steuerkopflagerung ist
notwendig, wenn die Teleskopgabel ausge-
baut oder die Steuerkopflagerung instand-
gesetzt werden muB.

1.01 Aufbau

obere Gabelbricke
VerschluBschraube (im Standrohg)
Gewindekonus Pt
(zur Lagerspiel-Einstellung) = '
Scheibe, bei Bedarf mehrerepinnen@
28, AuBen-2.38,-0,8 dick 1o
Sechskantmutter SWa2-
19 Kugeln %" — DIN 5401
obere Steuerschale (im Rahmen fest)
untere Steuerschale (im Rahmen fest)
19 Kugeln %" — DIN 5401

Gabelkonus

<
-

OWo~NoOg & WK =

—

1.02 Demontage

Zierdeckel von der oberen Gabelbriicke ab-
nehmen: Deckel mit beiden Handen von
oben und unten etwas zusammendriicken,
damit die scheinwerferseitig angebrachte
Befestigungsnase durch die Montageoff-
nung geht — hinten ist der Deckel mit einer
Nase eingehakt.

Sechskantmutter SW 32 (Pfeil 3) und Schrau-
ben SW 13 (Pfeile 1 + 2) abschrauben.
Obere Gabelbriicke zusammen mit Lenker
und — falls vorhanden — mit Cockpit ab-
heben.

Auf Distanzscheiben unter der Gabelbriicke
achten.

Lampenhalterung auf beiden Seiten ldsen.
Gewindekonus abschrauben, Teleskopgabel
nach unten herausziehen.

Auf Kugeln achten!

WORLD
CHAMPION
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Steuerschalen erneuern.
Schalen mit einem Dorn aus dem Steuerkopf
austreiben.

Montagehinweis

Gabelkonus mit einem selbstgefertigten
Hohldorn auftreiben.

Steuerschalen in Steuerkopf einpressen.

1.03 Montage
Steuerschalen, Gabelkonus und Gewinde-
konus reichlich einfetten und Kugeln am
Gabelkonus und an der oberen Steuerschale
mit Fett ankleben.
[felegabelin'den Steuerkdpfeinschigbentnd
gleichzeitig "Lampenhalterungen ‘aufschie-
ben. " -

Sien
Distanzscheiben auf Gewindekonus legen.
Obere Gabelbriicke auflegen und zunéchst
nur an den VerschluBschrauben der Stand-
rohre festschrauben. Nun kontrollieren, ob
die Gabelbriicke auf dem Gewindekonus
plan aufliegt; ggf. Scheiben abnehmen oder
zuftigen.
Mutter SW 32 festschrauben. Die Lenkung
darf jetzt ein nur kaum spiirbares Spiel auf-
weisen und nicht schwergangig sein.

2.00 Teleskopgabel

2.01 Varianten

1 = Tourengabel

2 = Sportgabel

Beide Gabeln unterscheiden sich durch die
Abdichtung zwischen Standrohr und Gleit-
rohr und durch den Faltenbalg bei der
Tourengabel.

2.02 Reparatur-Maoglichkeiten

In der Regel brauchen nur Undichtigkeiten
an der Teleskopgabel beseitigt zu werden.
Die Gabel kann dabei am Fahrzeug ver-
bleiben.

Die Gabel braucht erst dann abgebaut wer-
den, wenn die Standrohre erneuert werden
mussen. Dies ist gegeben, wenn die Stand-
rohre oder die untere Gabelbriicke verbogen
oder die Gleitflachen der Dichtringe einge-
laufen oder riefig sind. Reparaturen oder
Richtarbeiten sind an den Standrohren oder
an der unteren Gabelbriicke nicht moglich.



2.03 Aufbau der Telegabel

1 Gleitrohr (aus Aluminium)
2 Standrohr
(geschliffen und hartverchromt)
3 Kolbenstange
4 Sechskantschraube M 7 x 25 DIN 933
(SW 10) mit Kupfer-Dichtring
5 Federauflage mit Gleitscheibe aus
Gummi (groBerer AuBendurchmesser
unten)
6 Anschlagkorper (aus Kunststoff)
7 Hutmutter SW 13
8 Vorfeder
9 Zwisc@ggstﬂck [ i
10 ‘Hauptfeder = Frmil 1 i
12 Distanzrohe/ ' % | % 10l

1%' O-Ring 20 x 2,
14) VerschiuBschraube SW.21, ¢+ = | 5
s rreitria L. de8 ¢
16 Lippendichtring (bei Tourengabel)
17 Faltenbalg (bei Tourengabel)

18 Gabelbriicke

19 Gabelkonus

2.04 Abdichtung instandsetzen

Obere Gabelbriicke abnehmen.
VerschluBschraube SW 21 (14) herausdre-
hen. Gleitrohr (1) ganz einschieben. Distanz-
rohr (12), Hauptfeder (10), Zwischenstlick
(9) und Vorfeder (8) mit Hilfe eines ange-
winkelten Drahtes herausziehen.

Reparaturhinweis

Wenn eine Feder erneuert werden muB, so
sollten die gleichartigen Federn in beiden
Standrohren ausgetauscht werden.
Schraube SW 10 (4) herausdrehen, mit Rohr-
oder Steckschliissel SW 11 mit ausreichend
groBer Verlangerung an der Hutmutter (7)
im Standrohr gegenhalten. Gleitrohr vom
Standrohr abziehen, Lippendichtring (16)
und Faltenbalg (17) bzw. Hutmanschette (15)
erneuern.

Montagehinweis

Lippendichtring mit leichten Hammerschla-
gen eintreiben.

Hutmanschette mit Hohldorn auftreiben.
Standrohr vor dem Aufschieben des Gleit-
rohres mit StoBdampferadl einreiben.

5 (Dichtring) = = Ll
iroliten M

14

VeI

2

\J
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2.05 Gabelbriicke mit Standrohren
erneuern

Vorarbeiten s. Kapitel G, 1.01-1.03
Kolbenstange abbauen, dazu Hutmutter
SW 13 unter Gegenhalter mit einem Dorn in
der Uberlaufbohrung der Kolbenstange ab-
schrauben. Federauflage, Gleitscheibe und
Anschlagkérper aus dem Standrohr ziehen.

Montagehinweis

Falls die Gleitscheibe erneuert werden mus,
die Seite mit dem groBeren AuBendurchmes-
ser nach unten einsetzen.

- -

2.06 S‘:Bdampfer&l einfiillen
Grundséiz{,’ch nury KREIDLER-Spezial-Staf-
dampferol (Ersatzteil-Nr. 05.05.05) verwen-
den. Es ist auf die Telegabel abgestimmt und
die flache Viskositatskurve gewahrleistet
im Sommer und Winter die gleichen Dam-
pfungseigenschaften.

Vorgeschriebene Olmengen ( s. Techn. Da-
ten) durch die VerschluBbohrung einfiillen
und dabei 2- bis 3mal vorsichtig mit dem
Gleitrohr pumpen.

3.00 Federbeine

Die Federbeine kénnen bei evil. Olverlust
oder duBerer Beschadigung nicht repariert
werden. Im Bedarfsfalle sind sie zu erneu-
arn,

Federbeine abbauen, dazu ocbere und untere
Befestigungsschrauben SW 17 herausdre-
hen.

4.00 Hinteradschwinge

Hinterrad ausbauen, Zahnkranztriger ab-
bauen (Pfeil zeigt Mutter SW 21).



FuBbremshebel abbauen, dazu Bremsseil
aushangen, Sicherungsring entfernen und
Riickzugfeder aushangen.

,n""

Kettenkasten abbauen und Halﬁ!ﬁigel ab-
schrauben {Schrauben“sw 10);-‘ 2 da

-

Die Muttern SW 10 der BSA-Keile so weit
losen, bis das Gewinde des Keils von der
Mutter leicht lberragt wird; durch Schlage
auf die Mutter BSA-Keile lockern. Mutter
entfernen und Keile herausziehen.

Achse der Schwingenlagerung mit Dorn in
Richtung FuBbremshebel herausschlagen.

Montagehinweis

Kunststoffbiichsen und Achse gut einfetten.
Falls kompl. Schwinge erneuert wird, sind die
unteren Federbeinbefestigungen zu losen.
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H) Rader und Kotfliigel

1.00 Radbauarten

1.01 Drahtspeichenrad

Das Drahtspeichenrad besteht aus drei
verschiedenen Bauteilen:

1 = Stahifelge

2 = 36 Drahtspeichen

3 = Leichtmetall-Nabe mit 120 mm @

bzw. 160 mm @
. Im Schadensfall konnen alle Bauteile einzeln

- g ausgetauscht werden.

EF 4 —_— - y £ =y a = Ie
AY —a =2t || ungshinweis — Ml =
¥ WV WV « %) SFESNALSY B re Ilrritialgsn Abstanden (s. Wartungds-
-\ : J intervalle, iny der Bedienungsanleitung) die
pas lr}e- al das gr lSpéjt:'he%}panﬁu"ﬁg Kvom | KiGidisEHiahaler
kontrollieren und gaf. die Speichen nach-
spannen lassen.

1.02 Aluminium-GuBrad

Das GuBrad ist in einem Stiick gegossen.
Im Schadensfall ist das komplette Rad aus-
zutauschen.

Mo‘ntagehinweis
Bei den GuBradern diirfen keine Felgen-
bander montiert werden.

1.03 Aluminium-GuBrad in Verbundbau-
weise

Das Aluminium-GuBrad in Verbundbauweise

— kurz — Verbundrad — besteht aus drei

verschiedenen Bauteilen:

1 = Felge

2 = 6 Speichen

3 = Bremsnabe

Bremsnabe und Speichen sind miteinander

vernietet. Speichen und Felge sind ver-

schraubt (Schrauben Innensechskant SW 5,

Muttern SW 10). Im Schadensfall kann die

Felge einzeln ausgetauscht werden.

Wartungshinweis

In regelmaBigen Abstanden (s. Wartungs-
intervalle in der Bedienungsanleitung) das
Anzugsmoment der Schrauben SW 10 von
Speichen und Felge vom Kreidler-Handler
kontrollieren lassen.

2.00 Erneuern der Kugellager

Defekte Kugellager machen sich durch
rollende Gerdusche und Vibrationen be-
merkbar. Zum Austausch der Kugellager
das entsprechende Rad ausbauen.

Die Kugellager mit einem Spreizdorn aus-
treiben. Zur Erleichterung die Nabenseite,
aus der das Lager entfernt werden soll,
plan auf eine Heizplatte auflegen und leicht
anwarmen. Niemals offene Flamme ver-
wenden.




3.00 Kotfligel

3.01 Vorderrad-Kotfliigel abbauen
Schutzblechstreben von den Gleitrohren
abschrauben (Schrauben und Muttern SW 8)
oder Schutzbleche von Schutzblechstreben
abbauen.

|
el
E 4
3.02 Hinterrad-Kotfliigel abnehmen
Kabel ~vom- Riicklieht, und- ‘ﬂg! -von-|
Blinkledchten “hinten entfernen:
Kotfligelunterseite  Halteklammern der
Kabel zurlickbiegen und Kabel von Kot-
fligel abziehen. Kotfligel-Befestigungs-
schrauben SW 10 l|6sen, Kotflliigel vom
Fahrzeug abnehmen, ggf. Ricklicht vom
Kotfligel abmontieren.

“An dél‘" '
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I) Scheibenbremse

1.00 Bauart und Aufbau

Die Scheibenbremse ist als Schwimmsattel-
bremse ausgelegt. Sie besitzt im Gegensatz
zur Festsattelbremse nur einen Kolben. Der
auf der Kolbenseite montierte Bremsbelag
wird an die Bremsscheibe gedriickt, Sobald
der Gegendruck durch die Bremsscheibe
erfolgt, verschiebt sich der Sattel und zieht
so den zweiten, festmontierten Bremsbelag
gegen die Bremsscheibe.
~ iBie Scheibenbremse besteht im-wesent-
' Iicherﬁus folgendenBauteilen: .
&” B HauptBremszylinder~ mit “ Handbremshebel
r und Norratshehalter fur .die, Bremsflussig-
JF (ceit, integfiertim Gasdrehgriff—
Bremsschlauch mit AnschluBelementen
Bremszange mit Bremsbelagen
Bremsflussigkeit
Bremsscheibe

2.00 Hauptbremszylinder

2.01 Reparaturmoglichkeit

Am Hauptbremszylinder sind keine Repara-
turen maoglich. Bei Undichtigkeit ist der
Hauptbremszylinder zu erneuern.

2.02 Bremsfliissigkeit ablassen

Staubkappe von Entliftungsschraube am
Bremssattel abziehen und einen entspre-
chend dicken durchsichtigen Kunststoff-
schlauch aufstecken und in einen Sammel-
behalter legen. Entluftungsschraube mit
einem Gabelschlussel SW 10 lockern und
durch wiederholtes Ziehen am Handbrems-
hebel die Bremsflussigkeit vollig abpumpen.

2.03 Bremsschlauch vom Hauptbrems-
zylinder abschrauben

Gummikappe zurlickstilpen. Hohlschraube

SW 17 vom Hauptbremszylinder abschrau-

ben.
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2.04 Hauptbremszylinder vom Gasdreh-
ariff abbauen

Zwei Innensechskantschrauben SW 4 her-

ausdrehen und Zylinder von Gasdrehgriff

abnehmen.

in
M

2.05 Hauptbremszylinder montieren =’ \ - v R N
Scheibe. und, Gummiabstreifring. zwischeg JrCJ :) te AA

Zylinderund Gasdreharitf einlegen: WIGQLRCTIVEICTITIS
Zylinder montieren. )
Beim Reparaturzylinder 05.12.22 ist der
Kolben gegen Herausrutschen im Vorrats-
behalter mit einem Stift gesichert. Stift erst
nach der Montage des Zylinders an den
Gasdrehgriff entfernen.

Bremsschlauch montieren — s. Kapitel |, 3.03
Bremsanlage entliiften — s. Kapitel |, .00

3.00 Bremsschlauch

3.01 Reparaturmdoglichkeit

Am Bremsschlauch sind keine Reparaturen
maoglich. Im Schadensfall ist der Brems-
schlauch zu erneuern.

3.02 Bremsschlauch abmontieren
Vorarbeiten s. Kapitel |, 2.02, 2.03
Bremsschlauch von Klemmschelle (Mutter
SW 10) und vom Kunststoffhalter an der
Schutzhilse der Telegabel abnehmen.

Bremsschlauch von Bremssattel abschrau-
ben, mit Gabelschliissel SW 14,




3.03 Bremsschlauch montieren
Bremsschlauch an Bremssattel befestigen.
Hohlschraube SW 17 mit Ringstutzen an
Hauptbremszylinder befestigen (Dichtringe
erneuern!). Gummikappe (iberstiilpen.
Bremsschlauch an der Klemmschelle und
am Kunststoffhalter an der Schutzhiilse der
Telegabel sorgfaltig befestigen.

Wichtiger Hinweis

Unbedingt die vorgenannte Montagereihen-
folge einhalten, da es sonst zu gefahr-
lichen Verdrehungen des Bremsschlauches
kommt!

"Nach, endgiiltiger~Montage des™ Brems-
schlaligheS Lenkurig nach rechts und Tifiks
einschlagen”™ und “dabei” priifen,” ob “der
Fic a8 ar Schlauch mcl‘lt seingeknickt ~oder | einge-
£ I et w .

Bremsanlage entliften — s. Kapitel |, 6.00

4.00 Bremszange und Bremsbelédge

Die Bremszange ist als Schwimmsattel-
bremse ausgelegt. Diese Ausfiihrung besitzt
im 'Gegensatz zur Festsattelbremse nur
einen Kolben. Hier wird zun&dchst nur der auf
der Kolbenseite angebrachte Bremsbelag
andie Bremsscheibe angedriickt. Sobald der
Gegendruck durch die Bremsscheibe erfolgt,
verschiebt sich der Sattel und zieht so den
zweiten festmontierten Bremsbelag gegen
die Bremsscheibe.
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4.0

-

Aufbau

Gummikappe
Entlliftungsschraube SW 10
Bremssattel

O-Ring

Fiihrungsbalzen
Innensechskant SW 6

= Staubkappe

= Gummilager

i

1
2
3
4
5
6
7

8 = Kolben

9 = Dichtmanschette
10 = Staubmanschette
11 = Bremsbelag

12 = Bremsbelag

13 = Sicherungsblech
14 = Bremstréager

15 = Belaghalter

16 = Federring

17 = Kreuzschlitzschraube
18 = Scheibe

19 = Mutter SW 12

4.02 Bremsbelage ausbauen
Vorderrad ausbauen

Kreuzschlitzschraube herausdrehen,
laghalter und inneren Bremsbelag heraus-

nehmen.
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Den &uBeren Bremsbelag aus dem Brems-
trager herausdriicken — dazu Bremssattel
verschieben. Bremssattel muB sich saugend
bewegen lassen, wenn nicht — Fiihrungs-
bolzen erneuern — s. Kapitel |, 4.04, 4.05

4.03 B\#emsbelﬁge montieren
Aol Aa Bremsirager | reinigen,—~ Aufnahmebohrung
“Jr!' A1 0S8 ;rfﬂr ‘den duBeren Bremsbelag ggf. it séhr
feinem Schmirgelleinen sdubern. Beldge an
den Seiten und auBeren Belag auf der Riick-
seite mit dem im Reparatursatz mitgeliefer-
ten Spezialfett vorsichtig einfetten, daB auch
im spéteren Betrieb kein Fett an Reibflachen
der Belage oder an die Bremsscheibe ge-
langen kann.

Montage der Bremsbeldge in umgekehrter
Reihenfolge der Demontage.

Wichtiger Hinweis

Nach Montage des Vorderrades vor Antritt
einer Probefahrt Handbremshebel einige
Male betatigen, damit die Belédge in ihre
endgultige Lage gleiten!

4.04 Bremstrager und Fiihrungsbolzen
ausbauen

Vorarbeiten s. Kapitel |, 2.02, 2.03, 3.02

Bremszange vom Gleitrohr abbauen, dazu

Vorderrad ausbauen und die beiden Befesti-

gungsschrauben Innensechskant SW 6 her-

ausdrehen.

Bremsbelage ausbauen — s. Kapitel |, 4.02
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Bremstrager unter Verwendung von Backen-
schonern in den Schraubstock einspannen,
die beiden Sechskantmuttern SW 12 ab-
schrauben und die Fihrungsbolzen mit
Drehbewegungen aus dem Sattel- heraus-
ziehen.

Bremstrager und Sattel griindlich mit Spiri-
tus reinigen (kein Benzin!) und Bohrungen
der Fiihrungsbolzen im Bremstrager ggf.
mit feinem Schmirgelleinen saubern.

'l
e

4,05 Bremstrager und Fuhrungéﬁ:lzen

“montieren= 1 Wia 28 ;ro&t

Die neuen Fihrungsbolzen rnlt dem im Re-
paratursatz befindlichen Spezialfett verse-
hen, O-Ringe auf die Flhrungsbolzen und
Staubkappen auf den Bremstrédger auf-
schieben.

Bremstrdger vorsichtig in den Sattel ein-
schieben ( Einbaulage: die plangedrehten
Flachen an den Bohrungen flir die Befesti-
gungsschrauben des Bremstragers zeigen
zum Kolben).

Fihrungsbolzen mit Drehbewegungen in
Sattel und Bremstrager einfiihren. Scheiben
auflegen, Muttern SW 12 ansetzen und
festziehen.

Kontrollieren, ob sich der Bremstrager im
Sattel saugend hin und her bewegen |aBt.
Bremsbelage montieren — s, Kapitel |, 4.03
Bremszange am Gleitrohr befestigen —
s. Kapitel |, 4.07

Bremsschlauch montieren — s. Kapitel |,
3.03

Vorderrad einbauen

Bremsanlage entliiften — s. Kapitel |, 6.00

4.06 Kolben abdichten

Vorderrad ausbauen

Vorarbeiten s. Kapitel |, 2.02, 2.03, 3.02,
4.02, 4.04

Der Kolben l|aBt sich am einfachsten aus
dem Gehauseschacht herausdriicken, in-
dem in die Bohrung des Bremsschlauches
absolut trockene PreBluft eingeblasen wird.
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Staubmanschetten vom Kolben abnehmen
und Dichtmanschette aus dem Gehduse-
schacht herausnehmen, Kolben und Sattel
mit Spiritus reinigen. Kolben und Gehause-
schacht mit dem im Reparatursatz ,Hydrau-
lik" befindlichen Spezialfett einfetten und im
Gehauseschacht neue Dichtmanschette ein-
legen. Kolben vorsichtig in den Gehause-
schacht einfuhren.

-

Staubmanschette montieren. )
Bramssattel \montieren: = 's! (Kapitel 4:05,
403, 4.07,8.03

Vorderrad einbauen

Bremsanlage entliiften — s. Kapitel |, 6.00

4.07 Befestigen der Bremszange am
Gleitrohr

Die Bremszange ist mit zwei Zylinderschrau-
ben M8 x30DIN 912 (Innensechskant SW 6)
am rechten Gleitrohr befestigt. Als Schrau-
bensicherung ist das Gewinde mit einem
mikroverkapselten Klebstoff ,Inbus-Plus*
versehen, der nach einigen Stunden aus-
héartet. Die Schrauben sollten nach jeder
Demontage erneuert werden.

5.00 Bremsfliissigkeit

5.01 Vorsicht ist dringend geboten

Die handelsiiblichen Bremsfliissigkeiten
wirken zerstorend auf einen GroBteil der
Kunststoffteile (z. B. Blinkleuchten, Cockpit-
Gehduse etc.) und auf Lackfarbe. Darum ist
das Abdecken um den Vorratsbehélter am
Hauptbremszylinder herum und der vorsich-
tige Umgang mit der Bremsflissigkeit
dringend geboten!

Wichtiger Hinweis

Den Flissigkeitsbehélter stets geschlossen
halten. Die Bremsfliissigkeit zieht die Feuch-
tigkeit der Luft an, was zu Dampfblasen-
bildurig bei warmer Bremse fiihrt.



5.02 Pflege und Wartung

Die Bremsfliissigkeit muB mindestens alle
zwei Jahre erneuert werden!

Beim Nachfillen oder beim Entliiften stets
ungebrauchte Original-Bremsfliissigkeit ver-
wenden!

6.00 Bremsanlage entliiften

Fahrzeug auf den Stander stellen und
Lenkung nach links einschlagen.

Fahrzeug so weit nach links neigen, daB die
Markierungen ,max" und ,min" auf dem Vor-
ratsbehalter etwas nach links geneigt si |

dazu Sténder amirechten Standerfy[j | o
bauen.

Deckel vom Vorratsbehalter aﬂg'hrauben
und Bremsflusmgkmt b:s zrerarksefu
L,max" éinfillen.™ S
An der Entluﬂerschraube SW 10 durch-
sichtigen Kunststoffschlauch, ca. 4 - 5 mm
stark, aufstecken und das freie Ende in
einen Auffangbehalter legen.

Mit dem Handbremshebel pumpen, bis
Gegendruck versplrt wird. Bremshebel
festhalten, Entlifterschraube offnen =
sobald Bremshebel Gasdrehgriff beruhrt,
Entlifterschraube schlieBen. Diesen Vor-
gang solange wiederholen, bis die Brems-
flissigkeit an der Entliifterschraube blasen-
frei austritt.

Wahrend des Entliiftungsvorgangs den
Flussigkeitsstand im Vorratsbehalter nicht
unter ,min" absinken lassen.

Wichtiger Hinweis

Nach dem Entliiften und samtlichen anderen -
Arbeiten ist darauf zu achten, daB die 4
Mittelachse ,a" des Fliissigkeitsbehalters

bei geradaus gestelltem Lenker innerhalb
eines Kegelmantels liegt, dessen Mittel- = /
linie ,b* nicht mehr als 30° gegen die Senk- 4
rechte ,c" zur Farbahn ,d" geneigt ist. i~

7.00 Bremsscheibe - = ] ¥ __ TN

7.01 Pflege und Wartung

Standig darauf achten, daB die Brems-
scheibe von Verschmutzungen, insbeson-
dere von Fetten und Wachsen, freibleibt.
Verunreinigungen mit Spiritus entfernen.

7.02 Reparaturen

An der Bremsscheibe kénnen keine Repara-
turen durchgefiihrt werden. Bei Erreichen
der hochstzulassigen Toleranzen (s. Techn.
Daten) Bremsscheibe erneuern.

Dazu Vorderrad ausbauen, Chromdeckel
vom Vorderrad abnehmen. Die Befestigungs-
schrauben (Schrauben Innensechskant
SW 5, Muttern SW 10) der Bremsscheibe
abschrauben.
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K) Trommelbremse

1.00 Bremsnaben

In die Leichtmetalinaben sind verschleiB-
feste Stahlbremsringe eingegossen. Sollten
die Bremsringe durch Fremdkorper trotzdem
einmal stark eingelaufen sein, so ist die
Nabe zu erneuern.

Ausdrehen ist nicht maglich.

ﬁ 00 Bremsﬁel ige R
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- en Markenvereins
grDiaJ rer?sbelage sind aufgeklEbt Bei
Instandsetzung neues Backenpaar ver-
wenden,

3.00 Bremsdeckel mit Selbstzentrierung
Durch die Selbstzentrierung erhalten die
Bremsen eine hohere Bremsleistung. Der
Bremsdeckel ist hierzu mit einem Langloch
versehen, in dem sich die Bremsnocken zur
symetrischen Anlage der Bremsbacken an
die Bremstrommel bewegen kann. Hier muB
sich der Bremsnocken im Langloch ca. 5 mm
saugend hin und her bewegen lassen. Bei
einer zu schwergangigen Selbstzentrierung
neigt die Bremse wédhrend des Bremsvor-
ganges zum Blockieren, wahrend bei einer
zu leichtgangigen Selbstzentrierung die
Bremse zum Blockieren neigt, ohne daB die
Bremse betatigt wird.

3.01 Selbstzentrlerung instand setzen
Bei einer zu schwergdngigen Selbstzen-
trierung schlagt man mit einem Plastik-
hammer leicht seitlich gegen den Brems-
nocken oder die Bremsbacken.

Bei einer zu leichtgdngigen Selbstzentrie-
rung muB der Niet (Pfeil) nachgeschlagen
werden.

4.00 Bremseinstellung am Bremshebel
Reichen die Stellschrauben an den Bowden-
zugen zur Nachstellung der Bremsen bei
einwandfreier Bremsbelagdicke nicht aus,
so wird der Bremshebel vom Bremsnocken
abgenommen, seitenverkehrt montiert und
gleichzeitig um einen Zahn verstellt. Danach
lagsen sich die Bremsen an den Bowden-
ziigen wieder einwandfrei einstellen.
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L) Lenker,
Bedienungselemente
und Bowdenziige

1.00 Lenker abbauen

Klemmschrauben am Gasdrehgriff und am
Kupplungsariff losen. Festariff auf der
Kupplungsseite des Lenkers und Bedie-
nungselemente komplett vom Lenker
abziehen. Muttern SW 13 der beiden Klemm-
biigel abschrauben, ggf. Cockpit oder Ju
Eotacho abnahmen Lenker nach o 1
eben

2:00'Bowdenzlige erheueri

2.01 Gaszug
Gaszug vom Vergaser abnehmen -
s. Kapitel E, 2.02

4- und 5-Gang

Durchsichtigen Schutzschlauch zuriick-
schieben. Hohlschraube SW 11 aus Gas-
drehgriff herausdrehen, Gasdrehagriffin Leer-
laufstellung bringen und Gaszug aushangen.

3-Gang

Gasdrehgriff in Leerlaufstellung bringen.
Madenklemmschraube losen; Gaszug mit
Kabelstiitze und Gleitsteinaus dem Gasdreh-
griff herausziehen.

2.02 Kupplungszug

Linke Motorverkleidung (alle Modelle) und
Schaltgerat (5-Gang) abbauen. Einstell-
schraube ganz in den Haltewinkel des
Kupplungshebels einschrauben, Kupplungs-
seil am Kupplungshebel, wie bei Vorderrad-
Bremszug beschrieben, am Motor und am
Rahmen aushangen.

2.03 Vorderrad-Bremszug
Einstellschraube SW 8 an der Vorderrad-
nabe ganz in den Haltewinkel einschrauben.
Bremszug am Bremshebel aushangen.
Bremsseil etwas in den Handbremshebel
einschieben und Lotnippelaufnahme nach
oben ausdricken. Bremszug abnehmen.

Wial ags ¢
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2.04 Hinterrad-Bremszug

Rechte Motorverkleidung abbauen. Konter-
mutter losen und Einstellschraube 1
(SW 10) ganz in Halterung einschrauben.
Bremsseil am FuBbremshebel und am Hin-
terrad aushangen. Einstellschraube aus der
Halterung herausdrehen.

2 = Einstellmoglichkeit fiir den Bremslicht-
schalter (SW 10).

J— y — =l ]
u - 71 ) » »
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M) Elektrische Anlage

1.00 Scheinwerfer

1.01 Scheinwerfer-Lampe erneuern

3- und 4-Gang

Am Chromring die Schraube herausdrehen -

Scheinwerfer-Vorderteil abnehmen.

Kontaktbiige! zur Seite schieben und Gliih-

lampe aus der Fassung nehmen.

Die neue Lampe vor dem Einsetzen mit

einem sauberen Tuch abwischen und den

Glaskolben nicht mehr beriihren. in
W

-
5-Gang )
Am Chromring die Schraube hérausdrehen &
Scheinwerfer-Vorderteil abnehmen.
Zugfeder an der Fassung aushéngen und
Fassung herausziehen.
Gluhlampe etwas hineindriicken, leicht nach
links drehen und Gluhlampe herausziehen.
Die neue Lampe nach dem Einsetzen mit
einem sauberen Tuch abwischen und den
Glaskolben nicht mehr berthren.

1.02 Scheinwerferreflektor erneuen
Scheinwerfer offnen. Birnenfassung vom
Reflektor abnehmen.

Haltefedern aus dem Chromring entfernen.
Reflektor aus dem Chromring nehmen.
Reflektorfliche nicht mit den Fingern be-
rihren!

2.00 SchiuB- und Bremslichtlampe
auswechseln

3-Gang, 4- und 5-Gang ohne Spoiler-
sitzbank

Zwei Schrauben am Lichtaustritt heraus-
drehen und Lichtaustritt abnehmen.

Lampe etwas eindriicken, leicht nach links
drehen und Lampe herausziehen.

Die neue Lampe nach dem Einsetzen mit
einem sauberen Tuch abwischen und den
Glaskolben nicht mehr berthren.
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4- und 5-Gang mit Spoilersitzbank

Zwei Schrauben am Lichtaustritt heraus-
drehen und Lichtaustritt abnehmen.
Montage der Lampen erfolgt wie vorstehend
beschrieben.

Pfeil 1 = Riicklichtlampe

Pfeil 2 = Bremslichtlampe

- -

]

3.00 Blinklampen auswechseln

.

Eing S'ch‘}'aube am Lichtaustritt heraus-
drehen und Lichtaustritt vom Gehause
seitlich abkippen.
Lampenwechsel wie zuvor bei Riicklicht-
lampe vornehmen.

4.00 Cockpit — 4- und 5-Gang

4.01 Cockpit abbauen

Elektrische Verbindungen zum Cockpit
trennen. Vier Muttern SW 13 an den Klemm-
biigeln des Lenkers |6sen, Cockpit von der
oberen Gabelbriucke abnehmen.

4.02 Signalleuchten austauschen

Beim Ausfall einer Signalleuchte (Blinker
oder Fernlicht bei 5-Gang) ist die komplette
Signalleuchte auszutauschen, da die Gliih-
lampen mit der Leuchte vergossen sind.
Zwei Schrauben SW 7 herausdrehen.

Signalleuchten-Trager anheben.,

Elektrische Steckverbindungen der defekten
Signalleuchte I6sen und Signalleuchte aus
dem Trager herausdriicken.

4.03 Anzeige-Instrumente oder
ZiindschloB erneuern

Falls das Cockpit am Fahrzeug verbleibt,
den Scheinwerfer von den Scheinwerfer-
haltern (Schrauben und Muttern SW 13)
abmontieren. Tachometerwelle am Cockpit
abschrauben. Zwei Muttern SW 7 abschrau-
ben und Gehauseunterteil des Cockpits
abnehmen.



Tachometer ausbauen

Sockel fiir Tachameterbeleuchtung (Pfeil 1)
aus dem Tachometer herausziehen. Mutter
SW 14 (Pfeil 2) abschrauben, Haltebugel
abnehmen und Tachometer nach oben aus
dem Cockpit-Gehause herausziehen.

Drehzahlmesser ausbauen
Sockel fiir Drehzahimesserbeleuchtung
(Pfeil 3) aus dem Drehzahlmesser heraus-
ziehen.
Zwei Muttern SW 7 abschrauben und Masse-
kabel abnehmen (Pfeil 4 + 5). Haltebligel
entfernen und Drehzahlmesser nach obeu"z'
aus:dem Cockpit=Gehause herausziewP,n.-

>

ZiindschloB ausbauen -

Elektrische - Verbindungen ~l@ésen,| da c ;r_,-',

Klemmhiilsen eindriicken und'Kabel seitli
abziehen (Pfeil B).

Ziundschlissel abziehen

Randelmutter abschrauben und Unterleg-
scheiben abnehmen. ZiindschloB nachunten
aus dem Cockpit herausziehen.

Montagehinweis

Elektrische Verbindungen nach Schaltplan
anschlieBen. Die Klemmenbezeichnungen
sind im ZiindschloB eingegossen.

5.00 Anbauinstrumente — 3-Gang

5.01 Anbauinstrumente abbauen
s. Kapitel M, 3.01

5.02 Tachometer ausbauen
Gehduseoberteil des Tachometers so ver-
drehen, daB sich die Aussparung mit der
im Gehauseunterteil deckt und eine Offnung
entsteht.

Auf beiden Seiten Schraubenzieher in die
Offnungen stecken und Gehéduseoberteil
abkippen.

Uberwurfmutter der Tachometerwelle vom
Tachometer abschrauben. Tachometerwelle
abnehmen.

Weitere Montage s. Kapitel M, 3.03 (Tacho-
meter).
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6.00 Blinkanlage mit NaBbatterie

5-Gang von Fahrgestell-Nr. 5 153 603
bis Fahrgestell-Nr. 5 163 404

3- und 4-Gang ohne serienméBige
Blinkanlage, nur als Nachriistsatz

6.01 NaBbatterie

Als Stromquelle fur die Blinkanlage dient
eine 6 V - 6,7 Ah NaBbatterie, die von der
18 W Bremslichtspule der MHKZ-Anlage
gespeist wird. Im Neuzustand ist die Batterie
trocken vorgeladen, sie wird durch Befiillen

S— T

¥ r. it Bs{e_rieséure' betriebsbereit gemacht:
-

- N
Achtung! ~atnartal de ne
RegelmaBig atf fichtigen Sadfestandpriffem 4| die Nafe dér Batterie kommeh =Explosions-
Ist der Saurespiegel abgesunken, fehlende gefahr.
Flussigkeit mit destilliertem Wasser (gibt es
an jeder Tankstelle) bis zur Sdurestandmarke Batterie darf nur bei stehendem Motor ab-
(siehe Niveaukennlinie auf dem Batteriege- bzw. angeklemmt werden.
hause) erganzen. Batterie sauber und 1 = Kennlinie fir richtigen S&urestand
trocken halten — Polklemmen mit Saure- 2 = Blinkgeber
schutzfett gegen Korrodieren schiitzen. 3 = Sicherungshalter

4 = Gleichrichter

Keine Sdure oder Bleioxyde an die Kleidung 5 = Uberlaufschlauch

kommen lassen — nicht mit offenem Licht in

Montagehinweis

Bei Montage der Batterie ist darauf zu
achten, daB die Kabelschuhe nicht nach
oben stehen, da sonst Gefahr von Masse-
schluB besteht.

6.02 Gleichrichter-Diode

Der zum Aufladen der Batterie aus der
Bremslichtspule entnommene Wechsel-
strom wird durch eine Diode gleichgerichtet.

Montagehinweis

Bei Austausch des Gleichrichters immer auf
die richtige Einbaulage achten. An den
AnschluB 51 (Generator) des Gleichrich-
ters stets das stromzufiihrende Kabel vom
Generator undan den AnschluB 53 (Batterie)
stets das stromabfiihrende Kabel Richtung

@ Batterie anschlieBen.
ELECTRE:;I%
Z 002 =01
A W-riow 6.03 Blinkgeber
Pt e Es ist ein elektronischer Blinkgeber mon-
tiert.

6.04 Storungssuche

Fur eventuell auftretende Stérungen finden
Sie im Kapitel N, 3.01 eine Diagnose- und
Reparaturhilfe.
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7.00 Blinkanlage mit Ladeeinheit —
5-Gang

7.01 Ladeeinheit

In der Ladeeinheit ist ein 6 V 1 Ah Trocken-
akku integriert, der von der 30 W Bremslicht-
spule des Sternzlinders gespeist wird. Das
vorhandene Leistungsangebot dieser Spule
wird durch spannungs- und temperaturge-
steuerte Laderegelung optimal genutzt.

Im Neuzustand ist die Ladeeinheit nicht
geladen. Sie istallerdings bei Neufahrzeugen
oder nach dem Austauseh nach einer kurzin
Rrobejahrt. oder ea. 3 Minuten: Matorl Epla fq
im Stand betnebsberen

Wichtiger Hmwals e =

Die vierlackversiegelten Gehad?éééﬁraub‘é%s .
dirfen unter keinen Umstanden herausge-
dreht werden, da sonst im Gewahrleistungs-
fall die Garantie flir die Ladeeinheit erlischt.

7.02 Blinkgeber

Es ist ein lastabhdngiger Hitzedraht-Blink-
geber montiert, der den Vorteil hat, beim
Austall einer Blinklampe das Blinkintervall der
Kontroll-Lampe im Cockpit zu verkiirzen und
auf diese Weise den Fahrer vom Defekt der
Blinklampe zu informieren.

7.03 Storungssuche

Bei evtl. auftretenden Storungen nach der
Diagnose- und Reparaturhilfe im Kapitel
N, 4.02 vorgehen.

8.00 Blinkanlage mit Ladeeinheit —
4-Gang

8.01 Ladeeinheit

In der Ladeeinheit ist ein 6 V 1 Ah Trocken-
akku integriert, der von verschiedenen Spu-
len des Ziinders gespeist wird —

s. Kapitel N, 5.05, 5.07.

Die Laderegelung erfolgt spannungs- und
temperaturabhangig.

Im Neuzustand ist die Ladeeinheit nicht
geladen. Sie ist allerdings bei Neufahrzeu-
gen oder nach dem Austausch nach einer
kurzen Probefahrt oder nach ca. 3 Minuten
Motorieerlauf im Stand betriebsbereit.

Wichtiger Hinweis

Die vier lackversiegelten Gehdauseschrauben
dirfen unter keinen Umstanden herausge-
dreht werden, da sonst im Gewahrleistungs-
fall die Garantie fur die Ladeeinheit er-
lischt.




8.02 Gleichrichter

Die Gleichrichtung des Wechselstroms
erfolgt je nach Ausflihrung der Anlage iber
einen 2- oder 3-Dioden-Gleichrichter (vgl.
dazu die entsprechenden Schaltplane —
s. Kapitel N, 5.05 - 5.08).

-y T .
8.03 thkgeber‘ .
g rEs ist.der-gleiche-Blinkgeber .mun_t_ie!'t.;-;wig

im Kapitel M, 6/02-beschrieben.—

8.04 Storungssuche

Bei evil. auftretenden Storungen nach der
Diagnose- und Reparaturhilfe im Kapitel N,
4.02 vorgehen.

9.00'Blinkanlage mit Trockenakku
4-Gang

9.01 Trockenakku
Es ist ein 1 Ah-Trockenakku ohne Lade-
regelung montiert.

9.02 Gleichrichter
Die Gleichrichtung des Wechselstroms
erfolgt liber einen 2-Dioden-Gleichrichter.

9.03 Blinkgeber
Esistder gleiche Blinkgeber montiert, wie im
Kapitel M, 6.02 beschrieben.

9.04 Storungssuche

Bei evil. auftretenden Stérungen nach der
Diagnose- und Reparaturhilfe im Kapitel N,
4.02 vorgehen,
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N) Tabellen und Schaltplane

1.00 Technische Daten

3-Gang 4-Gang

| A > 5-Gang
Gesetzliche Vorschriften S <
Fuhrerschein mind. Fuhrerschein Klasse 5 = ' mind Fihrerschein Klasse 4
Kennzeichen Versicherungskennzeichen _" = Amtl. Kennzeichen
Fahrzeugpapiere Betriebserlaubn:isi i ﬁ,
Versicherungspapiere Versicherungsselﬁp 1:-[.:-;\?
Dauergeschwindigkeit 40 km/h gesetzlich begrenzt D S 85 km/h

Motor Q.
Bauweise liegender Ein‘zylindelﬁ)lotb 3
Arbeitsweise 2-Takt-Verfahren, Schtit;‘_’g_:esgsqe;t‘
Kihlung Fahrtwindkihiung,
Starteinrichtung Kickstarter O -
Hubraum 49,9 ccm ":? LA
Bohrung/Hub. 40 mm/39,7 mr‘i_\z]'_ ‘:T
Dauerleistung 2,1 kW (2,9 PS) bei 5250 1i/min. — {_ E *4.6 kW (6,25 PS) bei 8500 1/min.
Zylinder mit Kolben w il) _—
Werkstoff Al-Nikasil 5 oy
Kolbeneinbauspiel 3/100 mm ;}" L )

MaBdifferenz von Toleranzgruppe
zu Toleranzgruppe

5/1000 von A-K aufsteigend

m .
Kolbeneinbaurichtung Pfeil auf Kolbenboden zeigt zum ﬁ!usiqskanal
\L)
Axialspiel A zd'—
0,03 ... 0,05 mm
Kurbelwelle IR _,‘
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3-Gang 4-Gang || | 5-Gang
Anzugmomente W
N "
Zylinderstehbolzen 80...100Nm (0.8 .. .1,0kpm)
Zylinderkopfmuttern 14,0...160Nm(1,4.. 1,6 E@n
Motorgehauseschrauben 10,0...11,0Nm (1,0.., .‘i1 E‘M‘)
Motorbefestigungsschrauben 210...240Nm (2,1 .. 724 J-cprﬁ;')
15 7]
Kraftiibertragung T PN
Primérantrieb schrégverzahntes-Zahanpaawa
Kupplung 4-Lame||e_p-Kupp'lung p (LF 5-Lamellen-Kupplung
im Olbad 4] im Olbad
Getriebe Schaltgetriebe — mit Motor im gemalnsqﬂeryagicicguﬂgehéiuse
Schaltungsart fuBgeschaltetes Klauengetriebe fuBgé!sdﬁaltatesfglaﬁengptriebe mit Hakenklinke
= T - =
Gangzahl 3 4 T 5
Ubersetzungsverhaltnisse “."‘.' \ LY
. O =%
1. Gang 1:3,61 A5 | 1:3,54
2. Gang 1:20 181 - & 1:2:1
3. Gang 1:1,31 166 =2 1:56
4. Gang oy o M 1:27
5. Gang A3 ‘r,ah et
Olfiillung Getriebed| SAE 80, % Ltr. Getriebetl SAE 80, 14 Ltr,
s . () ol =
Sekundarantrieb ~  —
Kettenritzel Z =12 oder 13 Z=12 < = J Z=14
(in Betriebserlaubnis priifen) D =
Kettenrad z=236 z=36, O L D Z=235
Rollenkette 2 X 35", 102 Glieder einschl. Schlo - --T), X %" X 7,75
® SLY 102 Glieder sinsoh. Schios
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(1) E 3-Gang 4-Gang 5-Gang
Axialspiele Bp— 1 -
Keilwelle T_J 9) 01...02mm
Vorgelegewelle 9 01...02mm
Schaltwalze | S 01...01mm
Kickstarterwelle =" O 0.1...02mm
Q) <
Anzugsmomente “-«JH ©
Kettenritzel e 5 25...30Nm(2,5...3,0kpm)
Kupplungsritzel E 25...30Nm (2,5 ... 3.0 kpm)
Kupplungsmuffe > O . 25...30Nm (2,5 ... 3,0 kpm)
Kupplungsschrauben 1§ é?'-, - festdrehen und zwei ganze Umdrehungen zuruckdrehen =

10...15Nm (1,0...1,5kpm)

Oleinfiillschraube & :E).

7...8Nm (0,7 ...08kpm)

Stehbolzen fiir Auspuffkrammer
o

Ziindanlage = % Bosch-Schwunglichtmagnetziinder Bosch- oder Motoplat
5 MHKZ-Zunder
Leistung = — " 6V 19/5W 6V 19/5 W (bei Fahrzeugen 6V 35/18 W bei 4-poligem
(l [y ohne Blinkanlage) Bosch- und bei 6-poligem
'r‘__) 1: Motoplat-Zinder
e O 6V 19/5-10 W (bei Fahrzeugen| 6 V 35/30 W bei 6-poligem
N O mit Blinkanlage) Bosch-Sternziinder
Ziindzeitpunkt v. 0. T. (U 0,95 mm 1,25 mm 0,95 mm
Kontaktabstand = 035...04
== 0
[l =T P | T el i = - =
Zindkerze e N Bosch 175 T 1 Bosch 250 M 1
_ — Beru 175/14 Champion L 81
= N Champion L 86
e (O =
Elektrodenabstand w - 0.4 mm

f

\
i
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3-Gang

4-Gang

5-Gang

Anzugmomente f ) 1 :
Polrad

Ankerf ‘atte
Ziindkerze

35...45Nm (3,5...4,5kpm)

1...2Nm (0,1...0,2kpm)

10...15Nm (1,0 ... 1,5 kpm)

Kraftstoff 13

Tankinhalt bl

13,2 Ltr. mit 2 Ltr. Reserve

Mischungsverhéltnis

50 : 1 mit selbstmischendem 2-Takt-Marken-Ol

Normverbrauch

1,9 Ltr./100 km

L7 2,9 Ltr./100 km
Fahrgestell - O
Rahmen P i1 2 F verwindungssteifer Schalenrahmen
Federung vorn : : L’_ Teleskopgabel mit Stahl-Luftfederung und hydr. Démpfung
Fullmenge L‘ : ) 175 ccm spez. StoBdampferdl je Holm
Federung hinten | fﬁ Langarmschwinge mit hydr. gedampften Zweikammerfederbeinen (offene Sportbauweise)
Réder ( Drahtspeichenrad m. Stahifelge | Drahtspeichenrad m. Stahlfelge |Drahtspeichenrad m. Stahlfelge
' ‘:\ - Aluminium-GuBrad
it Aluminium-GuBrad Aluminium-GuBrad
A in Verbundbauweise in Verbundbauweise
Bremsen '

Trommelbremse vorn ' a

Scheibenbremse vorn

Leichtmetall-Vollnabenbremse,
selbstzentrierend, 120 mm @

Leichtmetall-Vollnabenbremse,
selbstzentrierend, 120 oder
160 mm @—am Fahrzeug priifen

Leichtmetall-Volinabenbremse,
selbstzentrierend, 160 mm @

nur in Verbindung mit GuBrad
bzw. Verbundrad —
Girling-Schwimmsattel-Bremse,
Bremsscheibe aus vergiitetem
rostfreiem Stahl, beidseitig
geschliffen, 208 mm @




69

!ﬁ ) (7))
| =
- 3-Gang 4-Gang 5-Gang
-
Bremsflussigkeit = ) nur in Verbindung mit
=~ Scheibenbremse:
. ca, 60 cem handelsiibliche
= m— (]) Bremsflussigkeit, Siedepunkt
{1 5 LE groBer als 260 °C.
Bremse hinten {l"” (0 Leichtmetall-Vollnabenbremse, | Leichtmetall-Volinabenbremse, | Leichtmetall-Vollnabenbremse,
— g selbstzentrierend, 120 mm @ selbstzentrierend, 120 oder selbstzentrierend, 160 mm @
f;]li\ _ 160 mm @ —am Fahrzeug priifen
Rl 54
Anziehmomente > ®
r —
ﬂ -
Bremszange !J (‘6 27 ... 30Nm
— o (2,7 ...83.0kpm)
Bremsschlauch an ﬂLJ’ o 165 . A7iINm
Bremszange )| (154 5 1,7 kpm)
Bremsschlauch an -G 1) 15.. .17 Nm
Hohlschraube - O (15...1,7 kpm)
=
Hohlschraube an ;ﬂ 1] 30...35Nm
Hauptbremszylinder h_u_ t (830...85kpm)
Schraube M 10 X 1 amee ‘? 30...35Nm
Gasdrehgriff 7 L (3,0...35kpm)
Entliftungsschraube max. 9 Nm (0,9 kpm)

s. ,Wichtiger Hinweis"
— Kap. |, 6.00 -
(Bremsanlage entluften)
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m (7)) 3-Gang 4-Gang 5-Gang
MaBe und Toleranz L=
Rader — Hohenschla .(U bei Drahtspeichenradern max. 0,6 mm
" bei GuB- und Verbundradern max. 0,6 mm
Rader — Seitenschlaq r‘f bei Drahtspeichenradern max. 0.7 mm
= == fl_) bei GuB- und Verbundradern max. 0,7 mm
Bremsbelage Q) L‘; bei Trommelbremse mind. Belagstarke 2 mm
L @ bei Scheibenbremse max.
E Abnutzung der Beldge bis
Gj - Zur Markierungsnut,
Bremsscheibe > % max. Seitenschlag 0,1 mm
S max. Riefentiefe 0,1 mm’
‘Bereifung 1 7 | wahlweise wahlweise
s-= E 2%:—17 reinf. oder 2%:—17 reinf. Mop. 2% —17 reinf. oder
Q) ™ ‘oder 2,75-17 reinf. 2,75-17 reinf.
Reifendruck W Solo vorn 1,5 atu hinten 2,2 atu
-_— mit Sozius vorn 1,5 atu hinten 2,75 atu
Felge \J T wahlweise wahlweise
u— 1.50 A X 17 oder bei Drahtspeichenradern 150 A X 17 oder 160 X 17
@ o 1.60 X 17 bei Aluminium-GuBradern 1.60 X 17
> 1:.; bei Aluminium-Verbundradern 1.60 X 17
e . T
Elektrische &E_ge’l
mr
Beleuchtungseinrichtung , (1)
Scheinwerferlampe w._ (_ 6V 15W (dauerabgeblendet) 6V 35/35 W
Rucklichtlampe < O
ohne Blinkanlagg‘{':; = BV4W BV5W
mit Blinkanlage 1‘-..;_5; — ; BV5W bis Fg.-Nr.5164 504 6 V 18/5 W
= 7)) | ab Fg.-Nr.51645056 V5 W
Bremslichtlampe r? r'(j ‘
ohne Blinkanlagge=" [ BVEW 6V5W
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= 3-Gang 4-Gang 5-Gang
mit Blinkanlage - 6V 10 W bis Fg.-Nr.5164 504 6 V 18/5 W
— von Fg.-Nr.5164 505
| El) bis Fg.-Nr.5186954 6 V 18 W
. M ab Fg.-Nr.51689556V 21 W
Fernlichtkontrolle -5’-" - "> Signalleuchte mit Glihlampe
— vergossen,
oo ) Ersatzteil-Nr. 27.78.69
Blinkanlage .5 'ifi
Lampe fur Blinkleuchte 4] RL6V 21 WDIN
Blinkerkontrolle Er. g E Kontroll-Leuchten mit Gluhlampen vergossen,
;L} — Ersatzteil-Nr. 27.78.75

[~ = —
Stromversorgung der
i} 1}“3

von Fg.-Nr. 4 077 667

von Fg.-Nr. 5153 603

Blinkanlage i bis Fg.-Nr. 4 081 106 bis Fg.-Nr. 5168 954
1 2 von Ladeeinheit mit elek- von NaB-Batterie
- 39 tronischer Laderegelung
i ) U’ und integriertem ab Fg.-Nr. 5168 955
1 NC-Trockenakku von Ladeeinheit mit
- ) elektronischer Laderegelung
U §)) ab Fg.-Nr. 4081107 und integriertem
¢ O von NC-Trockenakku 1 Ah NC-Trockenakku
LB p—
MaBe und Geu{ﬁt_ﬁ
Lange L _ A ca 1920 mm ca. 1920 mm ca, 1905 mm
Breite N Q_ ca. 655 mm ca. 655 mm ca. 570 mm
Hohe (leer) il ca. 1000 mm ca. 1000 mm ca. 950 mm
Sitzhohe (leer) N L ca. 780 mm ca. 780 mm ca. 780 mm
Radstand ;::: Y ca. 1215 mm ca. 1215 mm ca. 1215 mm
Leergewicht (vollgetaﬁm. = ca. 79 kg ca. 81 kg ca.B7 ...91kg
zul. Gesamtgewicht =" 245 kg 245 kg 245 kg
Bergsteigefahigkeit, = (1 30 %/ 18 % 31 %/ 185 % 40 % / 24 %

P
Solo/mit Sozius e

0
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2.00 MeBwerte und MeBstellen’
zur Feststellung dbs"qlelgt;ischen Widerstandes bei Ziinderteilen: MSt. = MeBstelle

"I‘J\

zu prifendes Teil ABos;g":;h 24 W Bosch 34 W Bosch MHKZ Motoplat MHKZ Bosch MHKZ
s 1 Sy 35-5/18 W 35-5/18 W 35/30 W
Anzahl der Pole | "= L4 4 4 6 6, sternformig
2N angeordnet
Ladegeneratoranker | ‘i = 400 - 500 460 + 40
W MSt.: rotes und MSt.: rotes und
LY braunes Kabel braunes Kabel
Geber/Steueranker | i g 32-80 63 + 7
) ih Mst.: violettes bzw. MSt.: weiBes und
. - - weiBes und braunes braunes Kabel
£ 1 ¢ . Kabel
Generatoranker ; f'é‘!e{hﬂrchgang freier Durchgang freier Durchgang freier Durchgang
Lichtanker M#& g€lbes Kabel | MSt.: gelbes Kabel | MSt.: gelbes Kabel MSt.: gelbes Kabel
___undMasse und Masse und Masse und Masse
Generatoranker *Lfll\':(er Durchgang freier Durchgang freier Durchgang freier Durchgang

Bremslichtanker

St.: griin-rotes
' "Rabel.und Masse

MSt.: graues bzw.
violettes Kabel

MSt.: griines und
braunes Kabel

{ 1{\ i_L und Masse
Ladespule ‘o ?:"\ freier Durchgang

{

MSt.; grines Kabel
und Masse

SchluBlichtanker

Schluﬁliﬂbt wird vom

SchluBlicht wird von

freier Durchgang

Lichtanker gespeist | Ladeeinheit bzw. MSt.: graues und
S NC-Akku mit Gleich- braunes Kabel
= ; strom versorgt

Ziindspule ““nicht meBbar, nicht meBbar,

durch Tausch priifen

durch Tausch priifen

juayosne} wesuwab inu ale|diayuy pun peljod :Bunjyay
‘uaBjopia a|18] J8p yosnelsny YaInp Inu uues| Bunpuiuapeyos alg

‘uapiam uswwousabioa usbunssep auiey usuugy Japunz-1ejdojop Wy

MSt.: grines und
braunes Kabel

SchluBlicht wird von
Ladeeinheit mit
Gleichstrom versorgt
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zu priifendes Teil

(jl}os’(ézh 24 w

Bosch 34 W

Bosch MHKZ
35-5/18 W

Motoplat MHKZ
35-5/18 W

Bosch MHKZ
35/30 W

Kondensator

(ﬁkﬁ{]ﬁheﬂbar.

durch Tausch priifen

nicht meBbar,
durch Tausch prlifen

Schaltgerat

-

nicht meBbar,
durch Tausch priifen

nicht meBbar,
durch Tausch prifen

Polrad

clﬁ'ﬁn@ﬂbar
Tﬂsch prifen

nicht meBbar,
durch Tausch prifen

nicht meBbar,
durch Tausch priifen

nicht meBbar,
durch Tausch priifen

\u

dler=verg]

aftal das groiten, M

G
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3.00 Vergaserausriistung und Bestiickung

1/14/992 1/14/998 1/20/59 1/20/100
3-Gang X
4-Gang X
5-Gang X X
Hauptdiise 82 76 78 75
Leerlaufdise = = 35 35
Nadeldiise j 222 ..2,24 - J208 _ * . 12081
‘Dlisenpadel | || | 46»053—a l { ] u&ess m& Tag151— || seds1]
Nadels{e"u_ng e o= 2 o | ) .gcp.—. PRy 2'| Aron -;“.2.’ _,_l n
\HiRed S| | 1o P IO QR OEC g IR CeRVERS

offen offen

Schiebenr. 12 12 22-340 22-340

4.00 Diagnose und Reparaturhilfe fiir Stérungen an der elektrischen Anlage

4.01 Blinkanlage mit NaBbatterie

Storung Maogliche Ursache

Abhilfe

Blinker leuchten nicht auf —
Blinkgeber tickt nicht

Masseverbindungen schlecht

Masseverbindungen priifen,
gof. separate Masseleitungen
vom Zinder zu den Blink-
leuchten verlegen

Stromkreis unterbrochen

Sicherung priifen, Einzel-
stecker am Rundsteck-
verteiler prufen, Anschliisse I
am Blinkgeber priifen, ‘!
Anschliisse am Blinker-
schalter priifen {

Blinkgeber defekt

Blinkgeber tauschen

Blinkerschalter defekt

Blinkerschalter tauschen

Batterie zu schwach
oder defekt

Saurestand priifen, nachladen
mit 0,6 - 0,7 A oder gréBere
Strecke fahren, ggf, Batterie
erneuern
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Storung

Magliche Ursache

Abhilfe

Blinker leuchten nicht oder
nur schwach auf —
Blinkgeber tickt leicht

Batterie zu schwach

Séaurestand priifen, nachladen
mit 0,6 - 0,7 A oder groBere
Strecke fahren

Blinker leuchten nicht auf —
Blinkgeber tickt schnell

Einzelstecker unter der
rechten Tragerplatte sind
vertauscht oder haben
keinen Kontakt

Einzelstecker auf Farb-
gleichheit und guten Kontakt
priifen

Blinklampen defekt

Blinklampen erneuern

Blinker Ieuchten nur vorn
odér,.hlntamauf \ /

)
)

J

i Elektrlsclp
 |fvol

Wial . das grfa

wschiusse nach
el‘-'h t;Enh ,
‘unterbrochen’ ..

te ﬂj

Steckanschliisse am Rund-
| steckverteiler prifen, |
\Anschliisse an den Blink-
leughten und Gluhblmen
pritfen |

Blinker leuchten vorn rechts
und hinten links
oder umgekehrt auf

Anschliisse am Rundsteck-
verteiler vertauschen

Anschliisse am Rundsteck-
verteiler farbengleich
zusammenstecken

Blinker leuchten nur auf
einer Seite auf

Blinkerschalter defekt

Blinkerschalter erneuern

Sicherung brennt
regelmaBig durch

angeschlossen

MasseschluB Kabelanlage auf MasseschluB
hin priifen, z.B. nach ocben
stehende Kabelschuhe an
der Batterie

Gleichrichter falsch Gleichrichter richtig ein-

bauen — s. Kapitel M, 6.02
Gleichzeitig Bremslichtspule
priifen, da bei falsch ange-
schlossenem Gleichrichter
die Bremslichtspule
durchbrennt!

Batterie wiederholt schwach

Generator ladet nicht

Ladung des Generators ander
Motorliisterklemme mit Volt-

meter oder Priiflampe priifen.
MeBstellen dem entsprechen-
den Schaltplan (s.Kap.N,5.00)

entnehmen

Gleichrichter defekt oder
falsch angeschlossen

und dem Kap. N, 2.00

Bei einem durchlassigen
Gleichrichter entladt sich die
Batterie liber die Ladespule
(Bremslichtspule). Gleich-
richter erneuern bzw. richtig
anschlieBen. Gleichzeitig
Bremslichtspule priifen!
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4.02 Blinkanlage mit Ladeeinheit bzw. Trockenakku

Ein Defekt &8t sich sehr leicht anhand des folgenden Priifplans lokalisieren (die Kabelfarben

an den Priifpunkten sind den entsprechenden Schaltpldnen zu entnehmen):

I Blinker leuchten nicht auf —l

Sicherung priifen

in Ordnung ' mcht in Orgw 1

Sicherung austauschen. Kabelanlage

_—L,{ﬂuf Kurzschluﬂ untersuchen

VNV VYV .

Spannung an Klemme49qer dqeln f
bzw. am Pluspol des Trockenakkus priifen
Spannung keine Spannung
vorhanden vorhanden

"@ ;Jru: 3

e Viarkenve

'—.

Ladespulen priifen und

agf. austausehen

Spannung an Kiemme 49 des Blinkgebers
prifen

Spannung keine Spannung
vorhanden vorhanden

-
ZiindschloB defekt —
ZundsechloB erneuern

Spannung an Klemme 49a des Blinkgebers
priifen

Spannung keine Spannung
vorhanden vorhanden

Blinkgeber defekt —
Blinkgeber erneuern

I

Spannung an einer Kontaktzunge fiir Blink-

lampe im Blinkergehduse kontrollieren
keine Spannung
vorhanden

Blinkerschalter defekt —
Blinkerschalter erneuern
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Weitere Stdrungsursachen und AbhilfemaBnahmen

Stérung Magliche Ursache Abhilfe
Ladeeinheit bzw. Gleichrichter defekt 5-Gang —
Trockenakku halt keine Stromspeicher entladt Ladeeinheit durch Tausch
Ladung sich Uber die Ladespulen prifen
4-Gang —

Gleichrichter austauschen

MasseschluB in der

Kabelanlage auf MasseschluB

Blinkfrequenz steigt mit
steigender Motordrehzahl
bzw. Blinker blinken als
Dauerlicht

Blinkgeber vibriert zu stark

Vibrationen des Blinkgebers
unterbinden, ggf. Blinkgeber
abpolstern und in den rechten
Kasten hineinlegen

Ricklicht und Instrumenten-
beleuchtung blinken bei
eingeschaltetem Blinker mit

Akku zu schwach

Akku durch Probefahrt laden
oder Ladung am Priifpunkt 2
kontrollieren

4.03 Storungen an der Lichtanlage und deren Beseitigung

Storung

Maogliche Ursache

Priifung und Abhilfe

Scheinwerferbirne brennt
wiederholt durch

Schlechte
Masseverbindungen

Masseverbindungen priifen,
ggf. separates Massekabel
vom Erzeuger zum Ver-
braucher verlegen.

MasseschlufB Stromfiihrende Kabel auf
MasseschluB hin untersuchen.
Riicklichtbirne brennt Schlechte Masseverbindungen priifen,

wiederholt durch

Masseverbindungen

ggaf. separates Massekabel
vom Erzeuger zum Ver-
braucher verlegen.

MasseschluB

Stromfiihrendes Kabel auf
MasseschluB hin untersuchen.

Rucklicht brennt nicht,
Glihlampe i. O. (nur bei
5-Gang mit Ladeeinheit)

Ladeeinheit defekt

Ladeeinheit priifen.
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Kabelanlage prifen

.integri ‘ockenakku . | 5-Gang —

in deeinheit bzw = l-adeeinheit austauschen |

Trockenakku'defekt” ™| 4°Gang — ;
Jrial des grols e [Tirockenakkuaustausehen [ =



5.00 Elektrische Schaltpldne

5.01 Schaltplan 87.82.85
3-Gang ohne Blinkanlage, mit Anbautachometer — giiltig ab Fahrgest.-Nr. 3 100 603

®

f

~ Fahrtlfcht

—
\
N
o
a8
3 s
] o
Iy
schwarz- O O
gelb 0 O
I._ gr un/ror—-:g o

o |

|

—-_

griin/ro lgzg——

De—

e

@
'l

th”

LS

i-schwurz—c
1 = Bcheinwerfer (Glihlampe: T6 V15 W 13 = Bremslichtschalter
DIN 72 601) 17 = Magnetziindergenerator BOSCH 24 W
3 = Tachometer (Glilhlampe: J6 V0,6 W 19 = Brems-, SchluB-, Kennzeichenleuchte
DIN72 601) (Glihlampe: G686 V5 W DIN 72 801 fiir
7 = Lenkerschalter (7 a = Lichtschalter, Bremslicht
7 e = KurzschluBschalter) HL 6 V4 W DIN 72 601 fir Riicklicht)

10 = Ziindkerze
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5.02 Schaltplan 87.82.91
4-Gang ohne Blinkanlage, mit Anbautachometer — gliltig ab Fahrgest.-Nr. 4 053 301

—

schwar.

L2
& L

gelb
schwarz

W
1
|
|

Scheinwerfer (Glihlampe: T6 V16 W

DIN 72 601)

=" “@
Ol

Tachometer (Glihlampe: J 6 V0,6 W

DIN 72 601)

Lenkerschalter (7 a = Lichtschalter,

7 e = KurzschluBschalter)
Ziundkerze

gelb——
r grin/rot—

old
|09

mn/m:ggg—

%

31 /
chmw 1
feie <

13
17
19

Bremslichtschalter
Magnetzindergenerator BOSCH 24 W
Brems-, SchluB-, Kennzeichenleuchte
(Gliihlampe: G6 V 5 W DIN 72 801 fiir
Bremslicht

HL 6 V4 W DIN 72 601 fir SchluBlicht)
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5.03 Schaltplan 87.82.92
4-Gang ohne Blinkanlage, mit Cockpit —
gliltig von Fahrgest.-Nr. 4 066 957 bis Fahrgest.-Nr. 4 074 506

v

L)
4

&

=1

|

gelb
schwarz—
grau.

schwarz

1 = Scheinwerfer (Glihlampe: T6 V15 W 10 = Zindkerze
DIN 72 601) 13 = Bremslichtschalter

3 = Tachometer (Glihlampe: J 6V 0,6 W 17 = Magnetziindergenerator BOSCH 24 W
DIN 72 601) 19 = Brems-, SchluB-, Kennzeichenleuchte

4 = Drehzahlmesser (Gliihlampe: J6 V0,6 W Glihlampe: G6 V5 W DIN 72 601 flr
DIN 72 801) Bremslicht

7 = Lenkerschalter HL BV 4 W DIN 72 601 fiir SchluBlicht)
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5.04 Schaltplan 87.82.88
4-Gang ohne Blinkanlage, mit Cockpit — giiltig ab Fahrgest.-Nr. 4 074 507

WP

49a0— 49;|
| =l
|56 | 58
S | =
E i - [
3 ' 20——4’?‘
| Nachtr J’
N Yagfahrf-i-
s Au.s
3
a3 | S
n oty

-griin/rot £ }:—l

1 = Scheinwerfer (Glihlampe: T6 V15 W 12 = Ziind-Lichtschalter
DIN 72 601) 13 = Bremslichtschalter
3 = Tachometer (Glihlampe: J 6 V0,6 W 17 = Magnetziindergenerator BOSCH 24 W
DIN 72 601) 19 = Brems-, SchluB-, Kennzeichenleuchte
4 = Drehzahlmesser (Glihlampe: J6 V0,6 W Glihlampe: G6 V 5 W DIN 72 601 fiir
DIN 72 601) Bremslicht
10 = Ziindkerze HL 6V 4 W DIN 72 801 fir SchluBlicht)
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5.05 Schaltplan 87.82.86/1
4-Gang mit Blinkanlage, mit Ladeeinheit, mit Cockpit —
gliltig von Fahrgest.-Nr, 4 077 667 bis Fahrgest.-Nr. 4 078 067

¢

& o ugah

schwarz [weifl.

é b gL
hc"bmu{nrﬂn_{

em = = hollbigujweil —

-

>

ary
’.._. 9
—schwarr [weil-griin
hwarz[gr iin
=il
s |

i £88 -'ai:;-,..... g -
@ _gnb—félig’l;:@ “ u _:EL:-

h o O
_® e ~>—grau |
e =l rol
e e !:{'I T
i -
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Scheinwerfer (Glihlampe: TEV 15 W

DIN 72 601)

Blinker vorn

2 a = Blinker links (Glihlampe: RLEV 21 W
DIN 72 601)

2 b = Blinker rechts (Gliihlampe:
RL6V 21 W DIN 72 601)

3 = Tachometer (Glihlampe: J6 V 0,6 W

DIN 72 801)

Drehzahimesser (Gliihlampe: J6 V 0,6 W

DIN 72 601)

Signalleuchten fir Blinker (Glihlampen mit

Signalleuchtengehduse vergossen:

Ersatzt.-Nr. 27.78.75)

Blinkerschalter

Ziindkerze

2 =

4 =
B =

8 =
10 =

=
12=
13 =
15/=
1=
18 =

19 =

Gleichrichter (3-Dioden) ‘
Ziindlichtschalter
Bremslichtschalter |
Blinkgeber ‘
Magnetziindergenerator BOSCH 34 W
Blinker hinten
18 a = Blinker links (Gliihlampe:
RL6V 21 WDIN 72 601)
18 b = Blinker rechts (Glihlampe:
RL&V 21 WDIN 72 601)
Brems-, SchiuB-, Kennzeichenleuchte
(Gluhlampe: G 6 V 10 W DIN 72 601 fiir
Bremslicht
G6V5WDIN 72 601 fir SchluBlicht)
Ladeeinheit (ULO 80 172) mit Trockenakku
und Sicherung 8 A
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5.06 Schaltplan 87.82.86/2
4-Gang mit Blinkanlage, mit Ladeeinheit, mit Cockpit —
glltig von Fahrgest.-Nr. 4 078 068 bis Fahrgest.-Nr. 4 079 356
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WWW.Kr

Das Internetp

2 =

3=
4 =
6 =

B =
10 =

Scheinwerfer (Glihlampe: T6 V 15 W
DIN 72 601)
Blinker vorn
2a = Blinker links (Glihlampe:
RL6BYV 21 W DIN 72 601)
2 b = Blinker rechts (Glihlampe:
RL6V 21 W DIN 72 601)
Tachometer (Glilhlampe: J 6 V 0,6 W
DIN 72 601)
Drehzahimesser (Glithlampe: J 6 V 0,6 W
DIN 72 601)
Signalleuchten fiir Blinker (Glihlampen mit
Signalleuchtengehéuse vergossen:
Ersatzt.-Nr, 27.78.75)
Blinkerschalter
Ziindkerze

e

1=
12 =
13 =
15 =
17 =
18 =

TRE==

22 =

erein.de

Gleichrichter (3 Dioden)
Zundlichtschalter
Bremslichtschalter
Blinkgeber
Magnetziindergenerator BOSCH 34 W
Blinker hinten
18 a = Blinker links (Glihlampe:
RL 6V 21 WDIN 72 601)
18 b = Blinker rechts (Gluhlampe:
RL6V 21 WDIN 72 601)
Brems-, SchluB-, Kennzeichenleuchte
(Glihlampe: G 6V 10 W DIN 72 601 fiir
Bremslicht
G 6V 5WDIN 72 801 fiir Riicklicht)
Ladeeinheit (ULO 80 172) mit Trockenakku
und Sicherung 8 A
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5.07 Schaltplan 87.82.86 a
4-Gang mit Blinkanlage, mit Ladeeinheit, mit Cockpit —
gliltig von Fahrgest.-Nr. 4 079 357 bis Fahrgest.-Nr. 4 081 106
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www.kretdlersverein.de

Das Internetpartal, das groRten, Markenvereins

1=
2 =

3=
4 =
6 =
8 =
10—

Scheinwerfer (Gliilhlampe: T6 V16 W
DIN 72 801)
Blinker vorn
2a = Blinker links (Glihlampe:
RL6V 21 WDIN 72 601)
2 b = Blinker rechts (Glihlampe:
RL6V 21 WDIN 72 601)
Tachometer (Glihlampe: J6 V0,6 W
DIN 72 601)
Drehzahlmesser (Gliihlampe: J6 V 0,6 W
DIN 72 601)
Signalleuchten fir Blinker (Glihlampen mit
Signalleuchtengehduse vergossen:
Ersatzt.-Nr. 27.78.75)
Blinkerschalter
Ziindkerze

=
=
ok
7=
18/=

Vil E

Gleichrichter (1Diode)
Bremslichtschalter
Blinkgeber
Magnetziindergenerator BOSCH 34 W
Blinker hinten
18 a = Blinker links (Gluhlampe:
RL 6V 21 WDIN 72 601)
18 b = Blinker rechts (Gluhlampe:
RL6V 21 WDIN 72 601)
Brems-, SchluB-, Kennzeichenleuchte
(Glihlampe: G 6 V 10 W DIN 72 601 fir
Bremslicht
G 6V 5WDIN 72 601 fiir SchluBlicht)
Ladeeinheit (ULO 80 172) mit Trockenakku
und-Sicherung 8 A
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5.08 Schaltplan 87.82.86 b
4-Gang mit Blinkanlage, mit Trockenakku, mit Cockpit —
glltig ab Fahrgest.-Nr. 4 081 107
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www.kretdlersverein.de

Das Internetpartal da8 gr6Rten, Markenvereins

9 =

3 =

4 =

B =

8 =
10 =

e R

Scheinwerfer (Glihlampe: TBV 15 W
DIN 72 801)
Blinker vorn
2 a = Blinker links (Gliihlampe:
RL6V 21 WDIN 72 601)
2 b = Blinker rechts (Gliihlampe:
RL6V 21 WDIN 72 601)
Tachometer (Gliihlampe: J6 V 0,6 W
DIN 72 601)
Drehzahlmesser (Gliithlampe: J6 V0,6 W
DIN 72 601)
Signalleuchten fiir Blinker (Glihlampen mit
Signalleuchtengehause vergossen:
Ersatzt.-Nr. 27.78.75)
Blinkerschalter
Ziindkerze

1) =
12 =
13,=
14 =
fioi=
16 2=
A=
18/m=

10w

Gleichrichter (2 Dioden)

Zind-Lichtschalter

Bremslichtschalter

Sicherung 8 A

Blinkgeber

Trockenakku 1 Ah

Magnetzindergenerator BOSCH 34 W

Blinker hinten

18 a = Blinker links (Gliihlampe:
RL6V 21 WDIN 72 601)

18 b = Blinker rechts (Gliihlampe:
RL6V 21 WDIN 72 601)

Brems-, SchluB-, Kennzeichenleuchte

(Glihlampe: G 6 V 10 W DIN 72 601 fiir

Bremslicht

G 6V 5WDIN 72 801 fir SchluBlicht)
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5.09 Schaltplan 33 216 a
5-Gang ohne Blinkanlage, mit Cockpit —
giiltig von Fahrgest.-Nr. 5 143 624 bis Fahrgest.-Nr. 5 153 602
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WWW.Kre

Das Internetpaof

dlersverein.de

1 = Magnetziindergenerator BOSCH MHKZ

35-5/18 W 6 = Tachometer (Gliihlampe: J6 V0,6 W

2 = Lenkerschalter DIN 72 601)

3 = Scheinwerfer (Glihlampe: B 6V 35/35 W 7 = Drehzahlmesser (Gliihlampe: J6V 0,6 W
DIN 72 601) DIN 72 601)

4 = Brems-, SchluB-, Kennzeichenleuchte 8 = ZlndschloB
(Gliihlampe: S 6 V 18/5 W DIN 72 601) 9 = Wechselstromschnarre

5 = Bremslichtschalter . 10 = Elektronikbox (Schaltgerat)
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5.10 Schaltplan 87.84.81
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www.kretdlersverein.de

Das Internetpaftal da8 grolten, Markenvereins

=2 e
i
¥ ‘ \

1 = Scheinwerfer (Glihlampe: B 6 V 35/35 W 8 = Blinkerschalter

DIN 72 601) 9 = Schaltgerat
2 = Blinker vorn 10 = Ziindkerze

2a = Blinker links (Glihlampe: 11 = Gleichrichter (1 Diode)

RL6V 21 WDIN 72 601) 12 = Ziindschalter
2 b = Blinker rechts (Glihlampe: 13 = Bremslichtschalter
RL6V 21 WDIN 72 601) 14 = Sicherung 8 A

3 = Tachometer (Glihlampe: J6 V06 W 15 = Blinkgeber |

DIN 72 601) 16 = NaBbatterie 6 V 6,7 Ah ‘
4 = Drehzahlmesser (Giliihlampe: J6V 0,6 W 17 = Magnetzindergenerator BOSCH MHKZ

DIN 72 601) 36-56/18 W !
5 = Wechselstromschnarre 18 = Blinker hinten
6 = Signalleuchten fiir Blinker und Fernlicht 18 a = Blinker links (Glihlampe:

(Gliilhlampen mit Signalleuchtengehause RL6V 21 WDIN 72 601)

vergossen: 18 b = Blinker rechts (Glihlampe:

Ersatzt.-Nr. 27.78.75 fiir Blinker, RLEV 21 WDIN72601)

Ersatzt.-Nr. 27.78.69 fiir Fernlicht) 19 = Brems-, SchiuB-, Kennzeichenleuchte
7 = Lenkerschalter (Gliihlampe: S 6 V 18/5 W DIN 72 601)

7 a = Lichtschalter
7 b = Abblendschalter
7 ¢ = Signaltaste

93



"‘ o) - unb|ziomyss
@ — : as ~{13M[2JDMY3S L—un.6)z0myos .

unJb | zi0myas —
p-
B

K35+32468

ol

- g1am [210myos

146 [z10MmYy3s
e
:aunr = g1am [2IDMmyos 1 @

104 Jum,
noJb

S ay=brgu
\i

>—schwarz

- L noag J@

S m%ﬂ&nﬂ.ﬁ&ﬂ
L

=
1
£9a
]
“=)—schwarz|weif-griin—

54
P

b

SChwars

' /58
schwarz XX
3!

[

IBW‘

unoJg

o
o
I
il |3 qral
q
——— Z2IDMYIS
- | I yiam i

Z10Myos
Yram [2i0mys

——unpJqq

/96

jo4
yiam

gliltig von Fahrgest.-Nr. 5 163 405 bis Fahrgest.-Nr. 5 164 504

5-Gang mit Blinkanlage, mit NaBbatterie, mit Cockpit —

5.11 Schaltplan 87.84.81 a
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www.kretdler=verein.de

Das Internetpaoftal das gréitery Markenvereins

2 =

3=
4 =

5 =
6=

Scheinwerfer (Gliihlampe: B 6 V 35/35 W
DIN 72 601)
Blinker vorn
2a = Blinker links (Glihlampe:
RL6EV 21 WDIN 72 601)
2 b = Blinker rechts (Glihlampe:
RL6V 21 WDIN 72 601)
Tachometer (Glihlampe: J6 V 0,6 W
DIN 72 801)
Drehzahlmesser (Glihlampe: J6 V0,6 W
DIN 72 601)
Wechselstromschnarre
Signalleuchten fiir Blinker und Fernlicht
(Gliihlampen mit Signalleuchtengehause
vergossen:
Ersatzt.-Nr. 27.78.75 fir Blinker,
Ersatzt.-Nr. 27.78.69 fir Fernlicht)
Lenkerschalter
7 a = Lichtschalter
7 b = Abblendschalter
7 ¢ = Signaltaste

8 =
9=
10/=
11 =
12 =
13i=
14 =
15 =
16 =
17 =

8=

19=

Blinkerschalter

Schaltgerat

Ziindkerze

Gleichrichter (1 Diode)

Ziindschalter

Bremslichtschalter

Sicherung 8 A

Blinkgeber

NaBbatterie 6 V 6,7 Ah

Magnetzindergenerator BOSCH MHKZ

35-5/18 W

Blinker hinten

18 a = Blinker links (Glihlampe:
RL6&V 21 W DIN 72 601)

18 b = Blinker rechts (Glihlampe:
RL6V 21 W DIN 72 601)

Brems-, SchluB-, Kennzeichenleuchte

(Glilhlampe: S 6 V 18/5 W DIN 72 601)
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5.12 Schaltplan 87.84.61
5-Gang mit Blinkanlage, mit NaBbatterie, mit Cockpit —
gliltig von Fahrgest.-Nr. 5 164 505 bis Fahrgest.-Nr. 5 168 954
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\1 ﬂ}ﬂ ‘.JT
Das

0=

o
A

5=
6 =

Scheinwerfer (Gliihlampe: B 6 V 35/35 W

DIN 72 601)
Blinker varn
2 a = Blinker links (Glihlampe:
RL6YV 21 WDIN 72 601)
2 b = Blinker rechts (Gliihlampe:
RL6V 21 WDIN 72 601)
Tachometer (Glilhlampe: J6 V0,8 W
DIN 72 601)
Drehzahlmesser (Glihlampe: J6 V 0,6 W
DIN 72 801)
Wechselstromschnarre
Signalleuchten fiir Blinker und Fernlicht
(Gliihlampen mit Signalleuchtengehéuse
vergossen:
Ersatzt.-Nr. 27.78.75 fur Blinker,
Ersatzt.-Nr. 27.78.69 fiir Fernlicht)
Lenkerschalter
7 b = Abblendschalter
7 ¢ = Signaltaste
7d = Lichthupe
Blinkerschalter
8 a = Blinkerschalter
8 b = KurzschluBschalter
Schaltgerat

10 /=
1] =
12 =
13 =
14 =
15 =
16 =
17 =

S =

Ziindkerze

Gleichrichter (1 Diode)
Ziind-Lichtschalter
Bremslichtschalter
Sicherung 8 A

Blinkgeber

NaBbatterie 6 V 6,7 Ah
Magnetziindergenerator BOSCH MHKZ
35-5/18 W

bis Fahrgest.-Nr. 5 166 554
von Fahrgest.-Nr. 5 167 155
bis Fahrgest.-Nr. 5 168 954

Motoplat MHKZ 35-5/18 W

von Fahrgest.-Nr. 5 166 555

bis Fahrgest.-Nr. 5 167 164

Blinker hinten

18 a = Blinker links (Gluhlampe:
RL6V 21 WDIN 72 601)

18 b = Blinker rechts (Gliihlampe:
RL&V 21 WDIN 72 601)

Brems-, SchluB-, Kennzeichenleuchte

(Gliihlampe: R6 V 18 W DIN 72 601 fiir

Bremslicht

G 6V 5WDIN 72 601 fiir SchluBlicht)

wW.kretdlersverein.de

nter retpor‘al des gro@ten Markenvereins

o7




5.13 Schaltplan 87.84.43
5-Gang mit Blinkanlage, mit Ladeeinheit, mit Cockpit —
gliltig ab Fahrgest.-Nr. 5 168 955
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www.kretdlersverein.de

Das Internetpaftal da8 gréitery, Markenvereins

Scheinwerfer (Glihlampe: B 6 V 35/35 W
DIN 72 601)
Blinker vorn
2 a = Blinker links (Gluhlampe:
RL6V 21 WDIN 72 601)
2 b = Blinker rechts (Glihlampe:
RL6V 21 WDIN 72 601)
Tachometer (Gliithlampe: J 6 V 0,6 W
DIN 72 601)
Drehzahimesser (Gliihlampe: J 6 V 0,6 W
DIN 72 601)
Gleichstromhorn
Signalleuchten fiir Blinker und Fernlicht
(Glihlampen mit Signalleuchtengehause
vergossen:
Ersatzt.-Nr, 27.78.75 fir Blinker,
Ersatzt -Nr. 27.78.69 fiir Fernlicht)
Lenkerschalter
7 b = Abblendschalter
7 c = Signaltaste
7 d = Lichthupe

8 =
9 =
10=

Blinkerschalter
Schaltgerat
Zindkerze

12 = Ziind-Lichtschalter

13 =
16 =
i =

1B

22

Bremslichtschalter
Blinkgeber
Magnetziindergenerator BOSCH MHKZ

5/30 W |

Blinker hinten .
18 a = Blinker links (Gliihlampe: ‘
RL6V 21 WDIN 72 601)
18 b = Blinker rechts (Glihlampe:
RL 6V 21 W DIN 72 601)
Brems-, SchluB-, Kennzeichenleuchte
(Glihlampe: RL 6 V 21 W DIN 72 601 fiir
Bremslicht
G 6V 5W DIN 72 601 fiir SchluBlicht)
Ladeeinheit (ULO 80173) mit integriertem
Trockenakku, Sicherung 8 A und elektro-
nischer Laderegelung)
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