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A) Modelliibersicht

; Geschwindig- | Filhrer- Schaltung
HRHEE TP +elgting keit schein Gangzahl | Art
i K 54/32 D 3 Hand
LF 2,9 PS 40 km/b Klasse
| gesetzlich
RM [2.18:kW] | begrenzt 5
K 54/42 D | 4
RMC [
5,8 PS :
™ K 54/54 [4,22*0\7' ¥ g2k :
Fufl
RS K 54/53
r 38 gr 1 _
RSH K54/53 H |6,25PS 4 5
85 km/h
14,6 kW]
MUSTANG K 54/512
CROSS

Kolbenschutzholz

B) Sonderwerkzeug

1. Spezialwerkzeug — Kreidler

Metor-Montagerahmen (Holz)

09.30.39-05/31

09.30.30-02/346




Anhaltekette 09.30.32-02/348

Anhalteschlissel fur Polrad

Zunderabzieher 08.12.97-04/20

Anhalteschliissel fir Kupplung
09.30.31-02/347

- ’
0958058:01/4585 Lo




Kugellager-Innenring-Abzieher
09.30.28-02/345

Priflehre L 5 flr Schaltwalze
ey 09;30.87-01/468

Simmerringschutz 15 () 09.30.34-02/351
Simmerringschutz 17 () 09.30.11-02/344

MeBuhrenhalter 09.30.38-03/475




Zentrierring 09.30.04

ridlers \

SGnderwerkzeuge - handél’ ilblléh s i
fial. aas grolten, Markenvereins
MeBuhr mit verlangertem MeBstift und

ggf. Gewindefiihrung :
Bosch—ZﬂndprﬂfgerEt EFAW 87
Ziindlichtpistole

Fiihlerlehre 0,4 mm

Innenabzieher fiir Lagerinnen (0 12 mm

Zweiarmabzieher




1. Motor ausbauen

1.01 Motorverkleidungen abnehmen

RM, RS, Mustang-Cross

Auf beiden Seiten je 3 Schrauben heraus-
drehen.

Verkleidungen abnehmen.

b -
LH, LF‘(TM :

g " Gummistopfen 'ads der-linken Verkleiduiig
herausnehmen. Mit Steckschliissel SW 10
die so erreichbaren Schrauben herausdre-
hen. Kickstarter und Schalthebel nach un-
ten driicken.
Linke Verkleidung abnehmen.

1.02 Motorhaube abnehmen

LF, TM

Zwei Linsenschrauben herausdrehen.
Geblasehaube abnehmen.

LH

Ziindkerze herausschrauben.
Geblasehaube vor und dann nach unten
ziehen. Schaltziuge aushangen.
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1.03 Auspuff abbauen
RS, Mustang-Cross
Zwei Flanschmuttern herausdrehen.

LH, LF, RM, TM
Klemmschelle 16sen wial .ga

Zwei Schalldampferschrauben herausdre-
hen. Auspuffanlage abnehmen.

1.04 Ansaugschalldampfer/

Vergaser abnehmen
Schraube (Pfeil 1) loésen, Ansaugschall-
dampfer nach rechts drehen und nach oben
wegziehen. Klemmschelle (Pfeil 2) l6sen.
Benzinschlauch abziehen.
Vergaser abziehen.




1.05 Schaltgeridt der MHKZ-Ziindung
abbauen

RS, Mustang, Cross

siehe Kapitel D, 3.03

LF, LH, RM, TM
MHKZ-Anlage entféllt. Hier ist nur die Li-
sterklemmverbindung (3 Kabel) zu trennen.

1.06 Kupplungszug aushangen
Kupplungsfeder-atshangen.
Kupplungsausdrickhebel in Richtung Hin-
terrad schwenken.

Kupplungszug aushangen.

1.07 Schaltiibertragung abbauen

Mutter des BSA-Keils am Kickstarter so
weit losen, bis Gewinde des Keils von der
Mutter leicht Uberragt wird; durch Ham-
merschlag l6sen.

RM, TM, RS, Mustang, Cross
Sicherungsring am FuBschalthebel abneh-
men. Gummitiille entfernen; Sicherungsring
von Kickstarterwelle abnehmen.
Schaltiibertragung komplett abziehen.

LH, LF

Entféllt bei Handschaltung.

Bei 3-Gang-FuBschaltung, nur Kickstarter
und FuBschalthebel abnehmen.

1.08 Kette vom Antriebsritzel abnehmen
Kette gegen Rickrutschen in den Ketten-
kasten sichern (Pfeil).

KettenschloB offnen; Kette vom Ritzel ab-
nehmen.

Montagehinwels

Geschlossene Seite der KettenschloBsiche-
rung muB in Drehrichtung der Kette zeigen.



1.09 Motor aus dem Fahrgestell heben
Muttern (Pfeile 1-3) abschrauben.
Schrauben herausziehen.

Montagehinweis

Muttern miissen wieder auf die rechte
Seite.

Der Einbau des Motors erfolgt sinngemaB
in umgekehrter Reihenfolge.

§n
M
2. Motor demontieren J
JE wia) >S5
2.01 Vorarbeiten siehe Kapitel C, 1.01-1.09

2.02 Getriebedl ablassen

2.03 Zylinderkopf und Zylinder abnehmen
Vier Zylinderkopfmuttern abschrauben.
Zylinderkopf und Zylinder langsam abzie-
hen.

Kolben mit Kolbenholz (Sonderwerkzeug)
sichern.

2.04 Ziindaniage abbauen
siehe Kapitel D 3.01-3.03




2.05 Kettenritzel abziehen

Sicherungsblech aufbiegen.

Anhaltekette (Sonderwerkzeug) auflegen.
Mutter abschrauben und Ritzel, falls not-
wendig, mit handelsiiblichem Zweiarmab-
zieher abziehen.

&

2.06 Kupplung abbauen

. Sieben Schlitzschrauben herausdrehencAuf

kirzere Schraube (Pfeil 1) achten.
Kupplungsdeckel abnehmen.
Montagehinweis

Kirzere Schraube wieder an die gleiche
Stelle — Pfeil 2 = Oleinfiillschraube.

Sicherungsblech aufbiegen.

Drei Schrauben herausdrehen.
Sicherungsblech, Druckplatte und Teller-
feder entfernen.

TM, RS, Mustang-Cross

5 Reib- und 4 Stahllamellen herausnehmen.
LH, LF, RM

4 Reib- und 3 Stahllamellen herausnehmen.

Kupplungsdruckstift (Pfeil 1) herausziehen.
Ausgleichscheiben beachten!
Sicherungsblech aufbiegen.

Mutter (Pfeil 2) abschrauben. Mit Anhalte-
schliissel (Sonderwerkzeug) gegenhalten.
Gleichzeitig Mutter (Pfeil 3) I6sen. Links-
gewinde!

Kupplungsmuffe herausheben; ggf. durch
gleichmaBiges Eindrehen von M 8 Schrau-
ben.

Montagehinweis

Nach Fesiziehen der Mutter (Pfeil 2) muB
sich die Kupplungsmuffe leicht drehen las-
sen.



Kupplungskorb mit Kupplungsrad abneh-
men.
Scheibe beachten (Pfeil)!

2.07 Kupplungsritzel abziehen

Mutter Soweit abdrehen, bis sie ‘das (Ge=&
winde um ca. 2 mm Uberragt. Zahnrad mit
Zweiarmabzieher l6sen.

Mutter abschrauben. Zahnrad abheben.
Distanzring beachten!

2.08 Gehausehalften trennen

RM, TM, RS, Mustang, Cross
Sicherungsring von der Kickstarterwelle
abnehmen.

Ausgleichscheiben beachten.
Montagehinweis

Ausgleichscheiben wieder an die gleiche
Stelle!

LF

Sicherung am Kugelkopf (Pfeil) abnehmen.
Schaltstange mit Schraubenzieher abdriik-
ken.

Auf Abdeckkappe, zwei Rundschnurringe
und Ausgleichscheiben achten!
Sicherungsring an der Schalthebelwelle
entfernen. Schalthebelwelle herausziehen.
LH

Arbeitsgang entfallt.
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Drei Schrauben mit Muttern auf der Gegen-
seite (Pfeil 1-3) herausdrehen.

Zwei Schrauben im Ziinderraum herausdre-
hen (Pfeile 4+5). Kupferdichtringe beach-
ten! Finf Schrauben mit Muttern an der
Gehausetrennkante herausdrehen.
Zindergehausehalfte mit leichten Hammer-
schlagen (Kunststoff) von unten auf den
vorstehenden Steg des Oberteils, auf die
Antriebswelle und auf die Kickstarterwelle
nach oben abheben.

Achtung! auf Ausgleichscheiben achten.
Ziindergehausehélite nach/Ausgleichsehei-
ben abfihlen.

Montagehinweis

Ausgleichscheiben wieder an die gleiche
Stelle!

2.09 Getriebe herausheben

Ggf. hochgerutschte PaBhiilsen (Pfeile 1+2)
wieder tief eindriicken.

Kickstarterwelle (Pfeil 3) herausziehen.
Getriebe ankippen. Langer Kupplungs-
druckstift (Pfeil 4) und Kugel fallen aus der
Vorgelegewelle heraus.

RM, TM, RS, Mustang, Cross

Gabelachse (Pfeil 5) der Distanzgabel her-
ausziehen.

LH, LF

Distanzgabel entfallt.

3. Arbeiten am Kolben und Zylinder
Koénnen auch bei eingebautem Motor vor-
genommen werden.

3.01 Vorarbeiten

siehe Kapitel C, 1.01, 1.03, 2.03

3.02 Kolben abbauen
Kolbenbolzensicherungen entfernen.
Kolbenbelzen mit selbstgefertigten Weich-
metalldorn austreiben.

Montagehinweis

Kolben oder Kolbenbolzen brauchen nicht
angewarmt bzw. abgekuihlt zu werden.

16



3.03 Kolbenbolzenlagerung

LH, LF

Pleuelbiichse im oberen Pleuelauge auf Be-
schadigungen und Spiel prifen. Ggf. be-
schadigte Biichse austreiben und neue
Biichse einpressen. Seitliche Olbohrungen
anbringen (im Pleuel vorhanden)!

Biichse mit Reibahle aufreiben,

RM, TM, RS, Mustang, Cross )

Nadelkéfig ‘und oberes Pledelauge atf=
Beschadigung prufen; gaf. Kafig und Kur-
belwelle kemplett ersetzen.

3.04 Einbauhinweise

Buchstaben am Kolbenboden und Zylinder
beachten. Grundsatzlich nur Teile gleicher
Buchstaben paaren.

Der Pfeil auf dem Kolbenboden muB zur
AuslaBseite zeigen.

3.05 Reinigungsarbeiten
Brennraum im Zylinderkopf und AuslaB-
kanal entkohlen.

3.06 Zylinder aufsetzen

Beachten, daB der KolbenringstoB mit dem
Fixierstift in der Kolbenringnut Uberein-
stimmt.

Kolbenringe zusammendrucken und Zylin-
der geflihlvoll aufschieben.

Weitere Montage sinngemaB in umgekehr-
ter Reihenfolge.

17



4. Arbeiten am Kurbeltrieb

4.01 Vorarbeiten siehe Kapitel G, 2.01-2.09
4.02 Reparaturhinweis

Am Kurbeltrieb (Kurbelwelle und Pleuel-
stange) konnen lediglich die Kurbelwellen-
lager erneuert werden. Bei anderweitigem
Reparaturfall missen Kurbelwelle und
Pleuel komplett ausgetauscht werden.

4.03 Kurbelwellenlager erneuern
Kugelkafig mit Schraubenzieher abdriicken.

Lagerinnenring mit Lagerabzieher (Sonder-

gr werkzelg) abziehen. [ : -

Gehausehalften auf einer elektrischen
Heizplatte auf ca. 150° erwarmen. Die La-
gerauBenringe fallen von selbst heraus;
gegebenenfalls mit Winkelschraubenzieher
nachhelfen.

Montagehinweis

LagerauBenringe bei gleicher Geh&duse-
temperatur unter leichtem Druck einsetzen.
Gehause langsam abkiihlen |lassen.

Kurbelwelle auf keinen Fall auf eine der
beiden Kurbelzapfen aufstitzen. Grund-
satzlich nur jene Kurbelwange einspan-
nen, auf deren Zapfen der Lagerinnenring
aufgepreBt werden soll.

Ausgleichscheiben zur Bestimmung des
Axialspiels zwischen Kurbelwange und In-
nenring anordnen.

Innenring aufpressen oder mit selbstgefer-
tigtem Hohldorn auftreiben.

4.04 Montagehinweis

Kurbelwellenzapfen mit Keilnut lichtmaschi-
nenseitig anordnen.

Weitere Montage siehe Kapitel C, 2.01-2.09
in umgekehrter Reihenfolge.

Axialspiel einstellen siehe Kapitel C, 7.06




5. Arbeiten an der Kupplung

Konnen auch bei eingebautem Motor vor-
genommen werden.

Reparaturen sind an den Kupplungseinzel-
teilen nicht méglich. Im Bedarfsfall sind sie
gegen neue zu tauschen.

5.01 Vorarbeiten

siehe Kapitel C 1.01, 1.02, 2.06

[
_."""

'
5.02 Kupplung komplettieren und einstellen

Kupplungslamellen, beginnend | mit ‘einers

Reiblamelle einlegen.

Decklamelle, Tellerfeder, Druckplatte und
Sicherungsblech auflegen.

Drei M 6-Schrauben fixieren, ganz eindre-
hen und einheitlich 2 Umdrehungen lésen.
Schrauben sichern!

Hebel nach hinten driicken, bis Decklamelle
abzuheben beginnt. Hebel muB jetzt recht-
winklig zur Gehausetrennhalfte stehen,
Markierungen auf dem Gehause und an
der Kupplungswelle missen fluchten. He-
belstellung gaf. durch Ausgleichscheiben
am kurzen Kupplungsdruckstift korrigieren.

5.03 Kupplungswelle

Die Demontage der Kupplungswelle ist nur
dann erforderlich, wenn die Druckstelle des
Kupplungsdruckstiftes an der Welle einge-
laufen ist.

Merkmal:

Markierungen am Gehause (Strich) und an
der Welle (Kérnerschlag) stimmen bei rich-
tigem Spiel zwischen kurzem Kupplungs-
druckstift und Decklamelle nicht tberein.
Bei Reparatur ist Ziindergehausehalfte zu
demontieren.

19



Schraube (Pfeil 1) herausdrehen, Kupp-
lungshebel abnehmen (Pfeil 2). Kerbnagel
(Pfeil 3) austreiben. Kupplungswelle aus
dem Gehause herausziehen.

Neue Kupplungswelle in das Gehause ein-
' ;l'.f_ﬁl'u:en. Hebel befestigen. Markierungen auf
dem Gehéause, der Welle und die gedachte
Mittellinie des Hebels missen genau fluch-
ten. Kerbnagel (Pfeil 2) eintreiben. Dicht-
scheibe beachten.

6. Arbeiten am Schaltgetriebe
6.01 Vorarbeiten
siehe Kapitel C, 2.01, 2.08

6.02 Schaltantrieb

LF

Sicherungsring (Pfeil 1) so verdrehen, daB
er mit 2 Schraubenziehern von der Welle
gedrickt werden kann.

Pfeil 2 zeigt bei FuBschaltung den Klin-
kenheber und Mitnehmer.

LH !
Bei Handschaltung ist an Stelle des Klin-
kenhebers und des Mitnehmers eine Di-
stanzhiilse eingesetzt. |

20



Schaltwelle herausziehen

Schaltantrieb LF

1 = Schaltplatte

2 = Mitnehmer mit Klinken,
Klinkenbolzen und Feder

3 = Klinkenheber

4 = Ausgleichscheiben

5 = Sicherungsring mit Anlaufscheibe

6 = Schaltwelle

7 = Klemmhebel

LH
Schaltantrieb W

1 = Schalthebel

2 = Schaltwelle mit Schaltbalken

3 = Distanzhiilse

4 = Sicherungsring mit Anlaufscheibe

W
{}]

LH, LF

Schaltantrieb montieren.

Mitnehmer mit Klinken auf Klinkenheber
setzen. Klinken miissen einrasten.

LH, LF

Schaltantrieb einbauen.

Anlaufscheibe mit Fett an Geh&ause kleben.
Kompletten Schaltantrieb mit der linken
Hand ins Gehause fiihren. Auf Ausgleich-
scheibe und Distanzscheibe am Klinken-
heber achten.

Schaltwelle mit der rechten Hand einstek-
ken.

Schaltwelle mit Sicherungsring sichern.
Anlaufscheibe beachten.

Klemmhebel aufstecken (bei FuBschaltung).

21
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6.03 Vorgelegewelle

AM, TM, RS, Mustang, Cross
Eine Reparatur ist nicht moglich.
Im Bedarfsfall erneuern.

I:H.\.F _ .

Vo;gsl?gewell_e.-

6.04 Keilwelle

TM, RS, Mustang, Cross

Nach Abnehmen der Sicherungsringe sind
alle Zahnrader auswechselbar. Ausgleich-
scheiben beachten.

RM

Das 5. Gangrad entfallt.

LH, LF

Bei der Montage der Schaltstifte am Schalt-
rad (Pfeil) darauf achten, daB diese auf
der Seite zum 1. Gang (Rad mit 4 Sack-
lochern) genau 4,1 mm herausstehen.
Montagehinweis

Auf Reihenfolge und Einbaurichtung ach-
ten!

Ausgleichscheiben wieder an die gleiche
Stelle!



6.05 Schaltwalze

RM, TM, RS, Mustang, Cross

Schaltgabel 1 abziehen.

Zylinderstift der Schaltgabel 2 durch Mon-
tagebohrung in der Welle austreiben.
Montagehinweis

Auf Leichtgangigkeit der Schaltgabel 2 ach-
ten.

Schaltgabel 3 ist nur zu entfernen, wenn
das Zahnrad mit einer Presse abgedriickt
wird. Dazu die Stellung des Zahnrades zur
Welle markieren.

i -
‘f"
4

=

Montagehinweis : . .
RM, TM, RS, Mustang, Cross )| 2>
Zwischen Zahnrad und Gabelfihrung bleibt
ein Spalt von 0,3 mm!

Richtige Einstellung des Zahnrades mit
Priiflehre in L 5 (Sonderwerkzeug) priifen:
Nase der Lehre in der Nut der Gabelftih-
rung, Spitze der Lehre fluchtet mit dem
Karnerschlag auf dem Zahnrad.

6.06 Schaltgabel

LH, LF

Keine Reparaturen moglich. Im Bedarfsfall
erneuern!

6.07 Kickstarterwelie

Mitnehmer mit Klinken (1) und Zahnseg-
ment (2) abziehen (entfallt bei 3-Gang).
Ausgleichscheiben beachten.
Sicherungsring entfernen. Kickstarterrad (3)
und Gewindemuffe mit Schleppfeder ab-
nehmen. Anlaufscheiben beachten: Schnek-
ke, Federtopf und Feder bleiben auf der
Welle und kénnen im Bedarfsfall nur kom-
plett gewechselt werden.

Montagehinweis

Jeder Sicherungsring hat eine scharfe und
eine abgerundete Kante. Die scharie Kan-
te muB grundsétzlich auf der Seite des
Zahnsegmentes liegen.

23
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6.08 Getriebelager

Die Lager werden auf die gleiche Weise
erneuert wie die Kurbelwellenlager-AuBen-
ringe.

&

7, ﬁotor montieren
7.01 Axialspiel der Schaltwalze bestimmen
RM, TM, RS, Mustang, Cross

Linke. Gehausehalfte mit Dichtung: Ab-
stand zwischen Trennfliche und Auflage-
flache im Gehduse messen (MaB x). Rechte
Gehausehalfte ohne Dichtung: Abstand zwi-
schen Trennflache und Auflagefliche im
Gehduse messen (MaB y).

h

MaB zwischen den Anlageflachen der
Schaltwalze ermitteln (MaB z).

Berechnungsbeispiel:

MaB x = 26,3 mm

+ MaBy = 50,1 mm

+ MaB der Dichtung = 0,2mm
76,6 mm

— MaB z = 76,0 mm

Axialspiel = 06mm

Jetzt Ausgleichscheiben auflegen, bis vor-
geschriebenes Axialspiel erreicht wird.

7.02 Getriebeeinheit einsetzen

RM, TM, RS, Mustang, Cross
Vorgelegewelle und Keilwelle in der <in-
ken Hand zusammenhalten. Schaltwalze
von rechts bereithalten.



Die beiden auBeren Schaltgabeln in ihre je-
weilige Flihrung am Schaltrad einfiihren.

(R UTE
_||.' Nl l”“ i

'R
W

-
Schaltwalze schwenken. Mittlere Schaltga-
bel in! Fihrung /an der Vorgelegewellel gin==
setzen.

Es entsteht diese Getriebeeinheit.

Einheit ist so herumzudrehen, daB sich das
groBte Zahnrad oben befindet.
Distanzgabel so auf die Vorgelegewelle
setzen, daB der schmalere Bogen zum
1. Gang-Rad zeigt.

25



Komplettes Getriebe einsetzen.

Fixierstift der Distanzgabel einfadeln (der
kiirzere Stift mit den Hartungsverdunklun-
gen in der Mitte).

Kugel 6 (0 und langen Kupplungsdruckstift
(Hartungsverdunklungen | ani—den’ | Enden)
mit der flachen Seite zur Kugel in die Vor-
gelegewelle einfihren.

7.03 Getriebeeinheit einsetzen

LH, LF

Bei herausgehcbenem Getriebe ist |eicht
zu erkennen, wie Keilwelle, Vorgelegewelle
und Schaltgabel zusammengehdren.

Bei richtig zusammengehaltenem Getriebe
mussen die Zahnrader der Vorgelegewelle
und der Keilwelle genau im Eingriff sein.
Schaltgabel so ansetzen, daB bei einge-
setztem Getriebe der Stift der Schaltgabel
zur linken Gehausehalfte zeigt.
Ausgleichscheiben beachten.

7.04 Kickstarterwelle einsetzen
Riickholfeder in Gehausebohrung (Pfeil 1).
Nase der Schleppfeder in Fixiersteg am
Gehause (Pfeil 2). Am oberen Wellenende
(gefraste Flache) 13-mm-Gabelschliissel an-
setzen und Welle unter leichtem Daumen-
druck von oben langsam im Uhrzeiger-
sinn drehen. Die Welle rutscht mit einem
hérbaren ., Klacken" in ihre richtige Lage.



RM, TM, RS, Mustang, Cross

Zahnsegment mit Klinkenheber (Einbau-
lage siehe Pfeil 1) auf die Kickstarterwelle
aufsetzen. Markierungen (Pfeil 2) missen
genau gegenliber stehen.

LH, LF
Arbeitsgang entfallt.

i
.8

-
AM, TM, RS, Mustang, Cross

Mithehmer mit.Sehdltkiihken alisetzen’] 38

Die untere Klinke steht am Zahn des Zahn-
segmentes. Die obere Klinke ruht auf dem
Abheber ca. 4 mm vom Rand.

LH, LF
Arbeitsgang entfallt.

7.05 Geh&dusehalfte aufsetzen
Alle Ausgleichscheiben so auflegen, wie sie
bei der Demontage vorgefunden wurden.

Simmeringschutz (Sonderwerkzeug) einset-
zen.

Schaltarretierung ausschrauben.
Gehausehalfte aufsetzen, gegebenenfalls
mit leichten Kunststoffhammerschlagen
nachhelfen. Beide Gehausehalften gleich-
maBig und fest verschrauben.

LH, LF

Schaltarretierung entfallt.

RM, TM, RS, Mustang, Cross

Durch die Bohrung der Schaltarretierung
Stellung des Klinkenhebers priifen; ggf.
korrigieren.

Schaltarretierung einschrauben.

7.06 Axialspiele priifen

Kurbelwelle (auf Ziinderseite):

MeBuhr mit MeBuhrhalter aufsetzen. Axial-
spiel priifen.

Spielkorrektur: Gehausehalfte abnehmen.
Anzahl der Ausgleichscheiben zwischen
Lagerinnenring und Kurbelwange ver-
andern.

Geh&ausehalfte aufsetzen und festziehen.
Messung wiederholen.
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_MeBuhr

Kickstarterwelle (auf Kupplungsseite):
Kickstarterwelle fixieren. Ausgleichscheiben
zwischen Auflagescheibe und Sicherungs-
ring anbringen.

Axialspiel zwischen Anlagescheibe und Ge-
hause mit einer Fihlerlehre messen.

Keilwelle (auf Zinderseite):

MeBuhr mit MeBuhrhalter ansetzen. Axial-
spiel prifen.

Spielkorrektur: Gehausehalfte abnehmen
und Anzahl der Ausgleichscheiben ver-
andern.

Vorgeleglfwelle (auf Kupplungsseite):

it MeBuhrhalter ansetzen.
Axialspiel prifen.

Splelkorrektur: Zindergehausehaifte ab-
nehmen und Anzahl der Ausgleichscheiben
verandern.

7.07 Motor komplettieren

Kupplung anbauen: siehe Kapitel C, 2.06
Zylinder und Zylinderkopf montieren:
siehe Kapitel C, 3.4-3.6

Zindung montieren:

siehe Kapitel D, 3.01, 3.03

7.08 Schaltung einstellen

LH

Einstellung kann nur bei eingebautem Mo-
tor erfolgen.

Am Schaltdrehgriff 2. Gang einstellen.
Schaltbalken quer zur Fahrtrichtung stel-
len. An den Stellschrauben die Seilzliige so
einstellen, daB in Zugrichtung ein Spiel von
0,3-0,5 mm vorhanden ist.

RM, TM, RS, Mustang, Cross

Zweiten Gang einschalten. Beim Zurlck-
lassen des FuBschalthebels muB kurz vor
Erreichen der Ruhestellung das Einrasten
der Klinke harbar sein.

Ist die Klinke nicht eingerastet, wird durch
Verdrehen der Exzenterschraube (Pfeil)
nachreguliert, bis Klinke einrastet und das
Federspiel nach oben und unten gleich
groB ist.

Kentermutter festziehen.



LF
Einstellung wie RS.

Getriebedl einflillen.
Richtiger Olstand: Unterkante Bohru’n%_‘ |

=
rtal des




D) Zuindanlage

Arbeiten an der Ziindanlage konnen bej
eingebautem Motor vargenommen werden.
1. Vorarbeiten siehe Kapitel C, 1.01

= (et — i | t f=

2. Varianten der Ziindanlage. -~
folsten Viarkerivereins
2.01 Magnetziindergenerator
MHKZ 35-5/18 W

RS, Mustang, Cross
Pfeil oben:
Ladegenerataranker (untere Spule)
Bremslichtanker (obere Spule)
Pfeil unten:
Lichtanker (untere Spule)
SchluBlichtanker (obere Spule)
montiert auf Zindergrundplatte. Das
Schaltgerét mit dem Ziindkabel zur Ziind-
spule ist auf der linken Fahrzeugseite am
Rahmen montiert.

2.02 Magnetziindergenerator 35-5/18 W
™

Pfeil oben:

Zindanker (untere Spule)

Bremslichtanker (obere Spule)

Pieil rechts: Kondensator

Pfeil links: Unterbrecherkontakte

Pfeil unten:

Lichtanker (untere Spule)

SchluBlichtanker (obere Spule)

montiert auf Zindergrundplatte. Die Ziind-
spule ist unter der Motorhaube oberhalb
des Zylinders am Rahmen in Fahrtrichtung
varn montiert.

2,03 Schwunglichtmagnetziinder 24 W
LH, LF, RM

Pfeil oben:

Zindanker (untere Spule)
Bremslichtanker (obere Spule)

Pfeil rechts: Kondensator

Pfeil links: Unterbrecherkontakte
Pfeil unten: Lichtanker

moniert auf Ziindergrundplatte.
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3. Aus- und Einbau der Ziindanlage

3.01 Schwungrad abbauen

RM, RS, Mustang, Cross

Ziinderdeckel abnehmen.

Montagehinweis

Beim Anbau auf korrekten Sitz des Ver-
drehschutzes in der Gehauseaussparung
achten.

LH, LF, TM

Sicherungsring und Deckblech abnehmen.

in
'8

-
Mutter auf der Kurbelwelle unter Gegen-
halten ‘mit Anhalteschliissel [Gsen-{Linksge-=
winde), den Abzieher ins Schwungrad ein-
schrauben und Schwungrad abziehen.
Schwungrad auf gebrochene oder nicht
festsitzende Magnete hin uberpriifen, ggf.
neues Schwungrad verwenden.

3.02 Ankerplatte ausbauen

RS, Mustang, Cross

Beide Befestigungsschrauben (Pfeile) der
Ankerplatte losen. Bei Wiedereinbau mufB
die Ankerplattenmarkierung zur Motorge-
hausemarkierung ausgerichtet werden.
Kabeldurchfiihrung 1 (Formgummi) mit An-
kerplatte aus dem Molorgehause heraus-
ziehen. Sammelstecker 2 aus dem Schalt-
gerat ziehen, Kabelverbindung 3 (Lister-
klemme, 4 Kabel) losen.

Einbauhinweis

RS, Mustang, Cross

Der Sammelstecker ist so gestaltet, daB
ein falscher Einbau nicht moglich ist. Soll-
te jedoch ein Kabel ausgewechselt werden
mussen, ist unbedingt auf korrekte Ver-
drahtung zu achten; bei falschem AnschluB
wird das Schaltgerat zerstort.

Kabel beim Einbau der Ankerplatte so um
das Kurbelwellenlager herum verlegen, daB
sie nicht von der Ankerplatte ans Gehause
gedriickt werden. Ein Tip — beim probe-
weisen Verdrehen der Ankerplatte muB ein
metallisches Gleitgerdusch horbar werden.
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LH, LF, RM, TM

Die Stellung der Ankerplatte markieren.
Befestigungsschrauben (je nach Ausfiih-
rung 3 oder 4 Stuck) herausdrehen.
Listerklemmverbindung |6sen. Generator-
kabel (blau) von der Ziindspule abziehen.
Ankerplatte abnehmen. Auf Isolierscheibe
achten.

3.03 Schaltgerat (MHKZ)

RS; Mustang, Crass -

Beide Befestigungsschrauben des Schalt-
geratehalters losen, Kerzenstecker abzie-
hen und Schaltgerdte mit Halter abneh-
men. Schaltgerat vom Halter abbauen.

Ziindspule abbauen

™

Dazu Kerzenstecker abziehen. Motorhaube
abschrauben. Befestigungsschrauben der
Ziundspule abschrauben.

3.04 Ziindungsnormaleinstellung

RS, Mustang, Cross

Motor starten, auf Drehzahl von 7000 U/
min. bringen und Schwungrad sowie Ge-
hausemarkierung mit Zindlichtpistole an-
blitzen, beide Markierungen miissen sich
gegeniberstehen.

Stimmen die Markierungen nicht tberein,
Ankerplalte bei stehendem Motor verdre-
hen und festziehen. Erscheint die Schwung-
radmarkierung des linksdrehenden Motors
links von der Gehausemarkierung (Spét-
ziindung), ist die Grundplatte nach rechts,
erscheint sie rechts von der Gehausemar-
kierung (Friihziindung), ist sie nach links
zu verdrehen.



LH, LF, RM, TM
Unterbrecherkontaktabstand einstellen, da-
zu muB der Kolben auf o. T. und das Fiber-
gleitstiick des Unterbrechers ganz auf dem
Nockenberg stehen.

In dieser Stellung missen sich die Markie-
rungen auf dem Polrad und am Gehause
decken. Ist das nicht der Fall siehe Ziind-
normaleinsteliung bei RS, Mustang, Cross,

]
Tal
2
4. Storungssuche -
Hat der Motor keine Leistung, setzt aus
oderispringt] nichf an, kann_Unter-der Vors
aussetzung, daB die Kraftstoffautberegitung
in Ordnung Iist, auf einen Defekt an der
Ziindanlage geschlossen werden.
Bei Storungssuche ist wie folgt vorzuge-
hen:
4.01 Ziindkerze
Zundkerze herausschrauben, Stecker auf-
setzen, auf Zylinder (Masse) legen, Motor
von Hand ruckartig durchdrehen und prii-
fen, ob ein Zindfunke vorhanden ist.
Springt kein Funke Uber, neue Zindkerze
einbauen, Elektrodenabstand prifen und
ggf. einstellen.

4.02 Ziindkerzenstecker
Zindkerzenstecker auf Durchgang priifen;
dazu Zindkabel aus Stecker herausdrehen,
Kabel an Masse halten und bei von Hand
ruckartig durchgedrehtem Motor prifen,
ob Funke iiberspringt; Funkenldnge ca.
8 mm bei ca. 400 U/min.

Wurde die Stérung nicht gefunden, sind
jetzt folgende Teile der Zindung in ein-
gebautem Zustand zu priifen:

4.03 Geber

RS, Mustang, Cross

Sammelstecker vom Schaltgerat abziehen,
MeBspitze + des Ohmmeters in Sammel-
stecker, Kabelfarbe violett, einstecken,
MeBspitze — an Masse, Kabelfarbe braun,
des Sammelsteckers stecken.

Der MeBwert muB 32—80 @ betragen, an-
dernfalls Ankerplatte mit Geber auswech-
seln.
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( RS; Mustang, Cioss wvere

4.04 Ladegeneratoranker

RS, Mustang, Cross

Sammelstecker vom Schaltgerét abziehen,
MeBspitze + des Ohmmeters in Sammel-
stecker, Kabelfarbe rot, einstecken, MeR-
spitze — an Masse, Kabelfarbe braun, le-
gen.

MeBwerte:

400—500 2 neue Ausfiihrung mit beigefar-
bener Bandagierung.

1000—1300 £2 alte Ausfilhrung mit 18 Déamp-
fungswindungen.

4.05 Schaltgerét )
Schaltgerat wechseln und prufen ob Jetzl
Zlundung vorhanden ist,

Die Zindspule kann nur zusammen mit
dem Schaltgerat gewechselt werden.

4.06 KurzschluBleitung
KurzschluBleitung (schwarz) auf einwand-
freie Isolierung priifen.

4.07 Ziindanker

LH, LF, RM, TM

Mit Ohmmeter auf Durchgang priifen. Ist
kein Durchgang vorhanden, Ziindanker er-
neuern.

4.08 Kondensator

LH, LF, RM, TM

Der Kondensator ist mit einfachen MeB-
geraten nicht zu prifen. Im Zweifelsfalle
erneuern.

4.09 Ziindspule

Die ausgebaute Ziindspule laBt sich nur mit
einem ZundspulenmeBgerat priifen.

Im Zweifelsfalle die Anlage mit einer neuen
Zundspule priifen.



5. Erneuern von Ziinderteilen

5.01 Ladegeneratoranker

RS, Mustang, Cross

Dazu Ankerplatte ausbauen, Schlitzschrau-
ben |6sen, Bremslichtanker und Ladegene- s e 3
ratoranker abnehmen, Massekabel des La- ﬂ = B
degenerators losen, Kabelschutzschlauch ‘)
zurlckschieben, Verbindungskabel zum

Sammelstecker (rot) an der Kabelverbin-
dung trennen. Kabelende des neuen Lade-
generatorankers und des verbleibenden
Kabels abisolieren. Neuen Schrumpf-
schlauch einfadeln, Kabelverbindung des
neuen Ladegeneratorankers durch Klem
hiilse mit Kabelklemmzange wieder

len, | Schrumpfschiauch ber )‘2? arbm~
dungsstelle schieben, mit FeuefZeug oder
Streichholz gleichmaBig egwaq?qul das |

Bremslichtanker und Ladeanker wieder
einbauen. Zu deren Zentrierung Zentrier-
ring 09.30.04 verwenden. Massekabel an-
klemmen. Der Luitspalt jedes einzelnen
Polschuhs soll 0,4 mm betragen, was bei
Verwendung des Zentrierrings zwangs-
laufig gewahrleistet ist. Wurde kein Zen-
trierring verwendet, Luftspalt zwischen Pol=
schuh und Schwungrad mit Fihlerlehre prii-
fen und gelockerte Polschuhe entspre-
chend verstellen.

5.02 Ziindanker
LH, LF, RM, TM
Kabel vom Kondensator abléten. Schlitz-
schrauben herausdrehen (auf Distanzhiil-
sen achten). Bremslichtanker und Ziind-
anker abnehmen. Nach Erneuerung mit
Zentrierring oder unter Zuhilfenahme einer
Fihlerlehre montieren (siehe Ladegenera-
toranker MHKZ).

5.03 Ziindkontakte

LH, LF, RM, TM

Schraube (Pfeil 1) lésen, Sicherungsring
(Pfeil 2) abnehmen. Unterbrecherhebel ab-
ziehen. Einstellschraube (Pfeil 3) heraus-
drehen und Kontakttréger abziehen. Ka-
belklemme durch Herausdrehen der
Schraube (Pfeil 1) abnehmen. (Auf Isolie-
rung achten).

Montagehinweis

Kontaktflache mit Staublappen s&ubern.
Fibergleitstiick und Fiihrungsbolzen leicht
einfetten.
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5.04 Kondensator

LH, LF, RM, TM

Zundergrundplatte ausbauen, Unterbrecher-
und Zindankerkabel abloten. Kondensator
mit einem Rundholz aus der Grundplatte
auspressen. Die Stemmstellen an der Kon-
densatorbohrung mit einem Schaber ent-
fernen. Neuen Kondensator einsetzen.

5.05 Ziindergrundplatte (Ankerplaite)
RS, Musfang, Cross

Wird die komplette Ankerplatte gewech-
selt, deckt sich u. U. die innere Gehause-
markierung nicht mehr mit der Montage-
markierung auf der Ankerplatte. In diesem
Fall Ziindung wie beschrieben (s. Kap. D,
3.04) einstellen und nach Fixierung der
Ankerplatte ggf. Markierung auf der Anker-
platte IGsehen und neu einschlagen.

LH, LF, RM, TM
Ziindergrundplatte in die Mitte der Lang-
l6cher stellen.

6. Ziindungs-Grundeinstellung

RS, Mustang, Cross

Die Zindungs-Grundeinstellung muB neu
vorgenommen werden, wenn a) ein neues
Schwungrad eingebaut wird, und b) bei
Verwendung eines neuen Motorgehéuses.
Hierzu ist mit Hilfe einer in der Ziindker-
zenbohrung gefiihrten MeBuhr die oberste
Stellung des Kolbens (OT) festzustellen
und dann durch Rechisdrehen des
Schwungrades der Kolben um 0,95 mm
nach unten zu bewegen. In dieser Stellung
gegeniber der im Gehause grundsatzlich
bereits vorhandenen Ziindzeitpunktmarkie-
rung neue Markierung auf dem Schwung-
rad anbringen, ggf. alte Markierung |o-
schen.



E) Vergaser

Arbeiten am Vergaser konnen auch bei ein-
gebautem Motor vorgenommen werden.

1. Vorarbeiten

siehe Kapitel C, 1.01, 1.03

2. Vergaser priifen und reinigen

2.01 Deckelverschraubung abschrauben.
Am Gaszug hangende Teile aus dem Ge-
héause herausziehen.

Montagehinweis

Auf Nuten und Nasen an der Deckelplatte,
am Gasschieber und am Vergasergehause i
achten.

& )

- ]
2.02 Deckplatte und Gasschieber zusam;-

mendruckan \Gaszug'aushdngen, = | ==

2.03 Vergaser demontieren

Haltestift herausdriicken. Schwimmer ab-
nehmen und auf Beschadigungen prifen.
Schwimmernadel (Pfeil 1) herausnehmen
und Nadelspitze auf Einkerbungen priifen,
ggf. erneuern. Hauptdise (Pfeil 2, kurzer
Sechskant) und Nadeldiise (Pfeil 2, langer
Sechskant) herausschrauben und mit PreB-
luft ausblasen. Verstopfungen mit Pech-
draht beseitigen, niemals mit harten Ge-
genstanden (Biroklammer, Nahnadel etc.).

Luftregulierschraube (auf der anderen Sei-
te des Vergasers, im Foto nicht sichtbar)
und Einstellschraube fiir Gasschieber (Pfeil)
herausdrehen.

Montagehinweis

Luftregulierschraube bis zum Anschlag
eindrehen und wieder 1/2 Umdrehung zu-
rickdrehen (Grundeinstellung).
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2.04 Alle Vergaserteile im Benzinbad rei-
nigen und mit PreBluft abblasen. Schwim-
mer montieren und Schwimmerstand kon-
trollieren. Bei geschlossenem Schwimmer-
nadelventil steht Schwimmer parallel zum
Gehauseflansch (Kugel dabei nicht ein-
drucken).

Vergaser montieren und anbauen.

™y

3..  Vergaser elnstellen bei helrlebs-
‘warmem Mofor — =

301 Die Vergaserausluhrung und Vergaser-

bestiickung stellt einen von Kreidler er-

mittelten Bestwert dar. Anderungen haben

in der Regel eine Leistungsminderung und

einen Kraftstoffmehrverbrauch zur Folge.

3.02 Die Luftregulierschraube (Pfeil) be-
stimmt das Kraftstoffluftgemisch im Leer-
lauf und im Ubergangsbereich. Richtige
Einstellung: Langsames Offnen des Gas-
schiebers — Motordrehzahl erhéht sich
stetig. Falsche Einstellung: Kurzes Pat-
schen, Zurlckschlagen einer blauen Flam-
me aus dem Vergaser, schweres Ansprin-
gen — Gemisch zu mager. Stottern des
Motors, schwarze Abgase — Gemisch zu
fett. Einstellung Rechtsdrehung — Gemisch
wird fetter, Linksdrehung — Gemisch wird
magerer.

3.03 Gaszugeinstellschraube ganz in den
Deckel eindrehen. Einstellschraube fiir
Gasschieber soweit eindrehen, bis Motor
mit ca. 1200 U/min rund lauft.
Gaszugstellschraube aus dem Deckel her-
ausdrehen, Spiel zwischen Schraube und
Gaszughille ca. 1 mm.

Gegenmutter festziehen.



F) Fahrgestell

1. Steuerkopflagerung

Die Demontage der Steuerkopflagerung ist
notwendig, wenn die Teleskopgabel ausge-
baut oder die Steuerkopflagerung instand-
gesetzt werden muB.

1.01 Aufbau

1 obere Gabelbriicke

2 VerschluBschraube (im Standrohr)

3 Gewindekonus

(zur Lagerspiel-Einstellung) in

4 'Scheibe, bei Bedarf mehrefe, Hnﬂf—(‘b

| 28, AuBen-{) 38, 0,8 dick o

5 Sechskantmutier SW 32

6) 19 Kugeln a” — DIN 5401%*'_ =1Nel=
7 obere Steuerschale (im Rahmen fest)

8 untere Steuerschale (im Rahmen fest)

9 19 Kugeln '/+” — DIN 5401
10 Gabelkonus

1.02 Demontage
Zierdeckel abnehmen, dazu Spreizniet her-
ausziehen, Deckel abklappen.

Sechskantmutter und Schrauben (Pfeile
1-3) abschrauben. Obere Gabelbriicke zu-
sammen mit Lenker und — falls vorhan-
den — mit Cockpit abheben.
Auf Distanzscheiben achten.

Lampenhalterung auf beiden Seiten |6sen.
Gewindekonus abschrauben, Teleskopga-

bel nach unten herausziehen.
Auf Kugeln achten.
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Steuerschalen erneuern.

Schalen mit einem Dorn aus dem Steuer-
kopf austreiben.

Montagehinweis

Gabelkonus mit einem selbstgefertigten
Hohldorn auftreiben.

Steuerschalen in Steuerkopf einpressen.

1.03 Montage

Steuerschalen, Gabelkonus und Gewinde-
konus reichlich einfetten und Kugeln am
Gabelkonus und an der oberen Steuer-
schale mit Fett ankleben.

Telegabel in den Steuerkopf einschieben
schie

fdhd. &Iﬁlchzeitig Lampenhalterungen  auf-

Diséenzsc“aiben auf Gewindekonus ' legen,
Obere Gabelbricke auflegen und zunachst
nur an den VerschluBschrauben der Stand-
rohre festschrauben. Nun kontrollieren, ob
die Gabelbriicke auf dem Gewindekonus
plan aufliegt; ggf. Scheiben abnehmen
oder zufigen.

Mutter SW 32 festschrauben. Die Lenkung
dart jetzt ein nur kaum spilrbares Spiel
aufweisen und nicht schwergangig sein.

Kabel richtig verlegen
= Bremszug

Gaszug
Kupplungszug
Elektro-Kabelstrang

AR
1

2. Teleskopgabel

2.01 Varianten

1 = Tourengabel

2 = Sportgabel

Beide Gabeln unterscheiden sich durch die
Abdichtung zwischen Standrohr und Gleit-
rohr und durch den Faltenbalg bei der
Tourengabel.



2.02 Reparatur-Moglichkeiten

In der Regel brauchen nur Undichtigkeiten

an der Teleskopgabel beseitigt zu werden.

Die Gabel kann dabei am Fahrzeug ver-

bleiben.

Die Gabel braucht erst dann abgebaut

werden, wenn die Standrohre erneuert

werden miussen. Dies Ist gegeben, wenn

die Standrohre oder die untere Gabel-

briicke verbogen oder die Gleitflachen der

Dichtringe eingelaufen oder riefig sind.

Reparaturen oder Richtarbeiten sind an

den Standrohren oder an der unteren Ga-

belbrﬁcke nicht maoglich: - f". ]

2,03 Aulhawder Telegabel __; ' A
1 Gleitrohr (aus Aluminium) =,

2 Standrohr al das
(geschliffen und haﬂverchromﬂ

3 Kolbenstange

4 Sechskantschraube M 7 x 25 DIN 933
(SW 11) mit Kupfer-Dichtring

5 Federauflage mit Gleitscheibe aus

Gummi (groBerer AuBendurchmesser

unten)

Anschlagkorper (aus Kunststoff)

Hutmutter

Vorfeder

Zwischenstick

10 Hauptfeder

11 Scheibe

12 Distanzrohr

13 O-Ring 20 x 2,5 (Dichtring)

14 VerschluBschraube

15 Hutmanschette (bei Sportgabel)

16 Lippendichtring (bei Tourengabel)

17 Faltenbalg (bei Tourengabel)

18 Gabelbriicke

19 Gabelkonus

0 o~®

2.04 Abdichtung instandsetzen

Obere Gabelbriicke abnehmen.
VerschluBschraube (14) herausdrehen.
Gleitrohr (1) ganz einschieben. Distanzrohr
(12), Hauptfeder (10), Zwischenstlck (9)
und Vorfeder (8) mit Hilfe eines angewin-
kelten Drahtes herausziehen.
Reparaturhinweis

Wenn eine Feder erneuert werden muB, so
sollten die gleichartigen Federn in beiden
Standrohren ausgetauscht werden.

Schraube (4) herausdrehen, mit Rohr- oder
Steckschlissel SW 11 mit ausreichend gro-
Ber Verldngerung an der Hutmutter (7) im
Standrohr gegenhalten. Gleitrohr vom
Standrohr abziehen, Lippendichtring (16)
und Faltenbalg (17) bzw. Hutmanschette
(15) erneuern.

14
13-

12
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Montagehinweis

Lippendichtring mit leichten Hammerschla-
gen eintreiben.

Hutmanschette mit Hohldorn auftreiben.
Standrohr vor dem Aufschieben des Gleit-
rohres mit StoBdampferdl einreiben.

2.05 Gabelbriicke mit Standrohren erneuern
I Vorarbeiteh siehe Kapitel 'F, 9.01-1/02!
Kolbenstange abbauen, dazu Hutmutter
unter Gegenhalter mit einem Dorn in der
Uberlaufbohrung der Kolbenstange ab-
schrauben. Federauflage, Gleitscheibe und
Anschlagkorper aus dem Standrohr zie-
hen.
Montagehinweis
Falls die Gleitscheibe erneuert werden
muB, die Seite mit dem gréBeren AuBen-
durchmesser nach unten einsetzen.

2.06 StoBdampferdl einfiillen

Grundsatzlich nur KREIDLER-Spezial-StoB-
dampferél (Ersatzteil-Nr. 05.05.05) verwen-
den. Es ist auf die Telegabel abgestimmt
und die flache Viskositatskurve gewéhrlei-
stet im Sommer und Winter die gleichen
Dampfungseigenschaften.
Vorgeschriebene Olmengen durch die Ver-
schluBbohrung einfiillen und dabei 2- bis
3mal vorsichtig mit dem Gleitrohr pumpen.

3. Hinterradschwinge

Hinterrad ausbauen, Zahnkranztrager ab-
bauen.
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FuBbremshebel abbauen, dazu Bremsseil
aushangen, Sicherungsring entfernen und
Rickzugfeder aushangen.

'R

'8
Kettenkasten abbauen und Haﬂ"bugel ab-
schrauben: "are 2g

Die Muttern der BSA-Keile so weit lésen,
bis das Gewinde des Keils von der Mutter
leicht Uberragt wird; durch Schlage auf die
Mutter BSA-Keile lockern. Mutter entfer-
nen und Keile herausziehen.

Achse der Schwingenlagerung mit Dorn in
Richtung FuBbremshebel herausschlagen.
Montagehinweis

Kunststoffblichsen und Achse gut einge-
fettet. Falls kompl. Schwinge erneuert wird,
sind die unteren Federbeinbefestigungen
zu losen.

A
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4. Federbeine

Die Federbeine kénnen bei evitl. Olverlust
oder auBerer Beschadigung nicht repariert
werden. Im Bedarfstalle sind sie zu er-
neuern.

Federbeine abbauen, dazu obere und un-
tere Befestigungsschrauben herausdrehen.

5. Bremsnaben-Bremsen
“In.die Ceichtmetallnaben \sind verschieiB-
feste Stahlbremsringe eingegossen. Soll-
ten die Bremsringe durch Fremdkaérper
trotzdem einmal stark eingelaufen sein, so
ist die Nabe zu erneuern.

Ausdrehen ist nicht maoglich.

5.01

Die Bremsbelage sind aufgeklebt. Bei In-
standsetzung neues Backenpaar verwen-
den.

Montagehinweis

Um die Selbstzentrierung zu gewahrleisten,
ist zu priifen, ob sich das Backenpaar auf
der Nockenseite des Bremstellers verschie-
ben |aBt.

5.02 Erneuerung der Kugellager

Die Kugellager mit einem Spreizdorn aus-
treiben. Zur Erleichterung die Nabenseite,
aus der das Lager entfernt werden soll,
plan auf eine Heizplatte auflegen und leicht
anwarmen. Niemals offene Flamme verwen-
den.

6. Rahmenunterbau
FuBschalthebel abnehmen. Auspuff ab-
bauen, Schrauben (1—2) abschrauben.

Montagehinweis

Schrauben miissen wieder an die gleiche
Stelle, da Schraube (1) wegen der Schal-
tung einen flacheren Kopf hat.
Riickzugfeder des Standers aushangen.
Lagerbolzen (3) des FuBschalthebel abneh-
men und Sechskantschraube (4) mit Di-
stanzhulse abschrauben. Stander (7) her-
ausdrehen. Rahmenunterbau mit ange-
schweiBten FuBrasten und angeschweiBtem
Auspufftrager (6) abnehmen.



7. Sitzbank abnehmen
Auf jeder Seite je 3 Befestigungsschrauben
herausdrehen.

8. Tank abnehmen

Sitzbank abbauen, Benzinschlauch abzie:
hen. Auf jeder Seite je 2 Befestigungs-
schrauben herausdrehen.

9. Schutzbleche

9.01 Vorderradschutzblech abnehmen

LH, LF, RM, TM, RS

Schutzblechstreben von den Gleitrohren
abschrauben oder Schutzbleche von den
Schutzblechstreben abbauen.

Mustang, Cross

Schutzblech vom Haltebiigel abschrauben.

9.02 Hinterradschutzblech abnehmen

Auf jeder Seite je eine Schraube an der
Rahmenbriicke (Pfeil 1) und am Gepéack-
trager (Pfeil 2) und 2 Schrauben am Rah-
men (Pfeil 3) herausdrehen.




10. Lenker

10.01 Seilziige erneuern
Vorderradbremszug

Einstellschraube an der Vorderradnabe
ganz in den Haltewinkel einschrauben.
Bremszug am Bremshebel aushangen.
Bremsseil etwas in den Handbremshebel
einschieben und Létnippelaufnahme nach
oben ausdriicken. Bremszug abnehmen.
Montage sinngemaB in umgekehrter Rei-
henfolge.

LE
]
-

: Kupplungszug, . .
CAs gr Linke ‘Motorverklgidung: (alle Modelle)) and
' Schaltgerat (RS, Mustang, Cross) abbauen.

s Einstellschraube ganz in den Haltewinkel
des Kupplungshebels einschrauben. Kupp-
lungsseil am Motor und Rahmen aushan-
gen.

Weitere Demontage wie ,Vorderradbrems-
zug*.

Montage sinngeméaB in umgekehrter Rei-
henfolge.

Gaszug

Einstellschraube ganz in den Vergaserdek-
kel einschrauben. Vergaserdeckel abneh-
men. Gaszug am Gasschieber aushangen.

RS, Mustang, Cross

Durchsichtigen Schutzschlaueh zurlickschie-
ben.

Hohlschraube aus Gasdrehgriff herausdre-
hen. Gaszug aushangen.

Montage

Drehgriff in Leerlaufstellung bringen und
Gaszug in umgekehrter Reihenfolge mon-
tieren.

LH, LF, RM

Gasdrehgriff in Leerlaufstellung.
Madenklemmschraube |6sen; Gaszug mit
Kabelstitze und Gleitstein aus dem Gas-
drehgriff herausziehen.

Montage

erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

™

Gasdrehagriff in Leerlaufstellung.
Klemmschraube (Zylinderschraube neben
der Klemmschraube fiir den kompletten
Gasdrehariff) lI6sen. Gaszug aus dem Gas-
drehgriff herausziehen.

Montage

erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.



Schaltziige (nur bei LH)

Zweiten Gang einlegen oder, wenn ein Zug
gerissen ist, den Schaltbalken am Motor
quer zur Fahrtrichtung stellen.

Am Schaltrollengehause Schlitzschraube
herausdrehen und Deckel abnehmen.

Montage

Ziige in die Schaltrolle einlegen: Schaltung
der rechten Schaltbalkenseite (gesehen
in Fahrtrichtung) in die Bohrung (Pfeil 1).
Schaltrolle in Gehause eindriicken.

Richtige Stellung der Schaltrolle bei ein-
gelegtem 2. Gang siehe Bild. - g
Ziige am Sehaltbalken einhangert:y, §

1002" Lenker abbauen ol .
Klemmsghrauben am. Gasdrehgriff-und-am « ;f :ﬂ 8 conve
Kupplungsgriff losen und beide Griffé "
komplett vom Lenker abziehen.

Mutter am Klemmbiigel abschrauben, Len-

ker nach oben abheben.
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G) Elektrische Anlage

1. Scheinwerferreflektor ausbauen
Scheinwerfer 6ffnen. Birnenfassung vom
Reflektor abnehmen.

Haltefedern aus dem Chromring entfernen.
Reflektor aus dem Chromring nehmen.
Reflektorflache nicht mit den Fingern be-
rithren!

’k
2. Tachometerwelle ausbauen
RS
Tachometerwelle vom Antrieb am Vorder-
rad trennen. Uberwurfmutter am Cockpit
abschrauben.
Tachometerwelle vom Fahrgestell abneh-
men.

RMC, Mustang, Cross

Gehauseoberteil des Tachometers so ver-
drehen, daB sich die Aussparung mit der
im Gehéuseunterteil deckt und eine Off-
nung entsteht.

Auf beiden Seiten Schraubenzieher in die
Offnungen stecken und Geh&useoberteil
abkippen.

Uberwurfmutter der Tachometerwelle vom
Tachometer abschrauben. Tachometerwelle
abnehmen,

LH, LF, RM, TM

Lampe offnen. Tachometerwelle vom Ta-
chometer abschrauben und Tachometerwel-
le abnehmen.

3. Cockpit-Teile ausbauen
RS

Scheinwerfer von der Halterung abbauen.
Zwei Muttern (Pfeil) abschrauben. Deckel
abnehmen.



Anzeigeninstrumente, ZindschloB und Fern-
lichtkontrolle konnen jetzt abgebaut wer-
den.

RMC, Mustang

Siehe Kapitel G, 2.

LH, LF, RM, TM

Siehe Kapitel G, 2.

4. Bremslichischalter abbauen
FuBbremszug aushéngen, dazu - Einstefl>
schrauben (Pfeil 6) ganz eindrehen.

Mutter (Pfeil 2) abschrauben. Bremslicht-
schalter abnehmen.

Montagehinweis

Bei richtig eingestellter FuBbremse muB
der FuBbremshebel in Ruhestellung den
Kontaktdorn genau in den Schalter ein-
driicken.

5. Erneuerung der Lichtspulen
Siehe Kapitel D, 5.01.
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H) Technische Daten

LF/LH | RM/RMC ™ RS/RSH |MUSTANG/
CROSS
Dauergeschwindigkeit |gesetzl. begrenzt 40 km/h | 82 km/h ‘ 85 km/h
Motor
Typ liegender Einzylinder-Zweitaktmotor
VAPEICN AL e A PEm raL . o o
" Bohrung/Hub ' = * L NPT AN Lo nademm S BT 1 . AN
'ﬁi&rléiéiﬁr’rﬁ rneip Ol’iﬁa- kW @Q’Sg Folsazrwiv|ar 46kW 625/ Ps] | 1S
[5.8 PS] :
bei U/min 5200 8200 8500
Kihlung | Geblase | Fahrtwind Geblase Fahrtwind
Zylinder mit Kolben | Al-Hartchrom Al-Nikasil
Kolben und Zylinder
3/100 mm

Normalspiel

MaBdifferenz von
Toleranzgruppe zu 5/1000 mm von A—K aufsteigend
Toleranzgruppe

Axialspiel

Kurbelwelle 0,03—0,05 mm

Anzugmomente

Zylinderstehbolzen 0,8—1,0 kpm [7,84— 9,81 Nm]

Zylinderkopf 1,4—1,6 kpm [13,73—15,69 Nm]
Motorgehduse 1,0-1,1 kpm [9,81—10,79 Nm]
Motorauthéngung . 2,1—2,4 kpm [20,60—23,54 Nm]
Kraftiibertragung

Primérantrieb schragverzahntes Zahnradpaar

I
AHRPIRg ‘ 4—Lamiillz|l-b+;|.:jpplung 5-L.amellen-Kupplung im Olba‘dl
Getriebe l Schaltgetriebe mit Motor im gemeinsamen DruckguBgehét;se
Schaltungsart LH von Hand

)LF durch FuB diretrBul
Gangzahl I 3 4 5
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A w2

s L,

LF/LH | RM/RMC ™ RS/RsH [MUSTANG;
CROSS

Ubersetzungs-
verhaltnisse

1. Gang 1:3,61 1:3,54 1:3,54

2. Gang 2T s 7 1:2,1
3. Gang 1:181 | 1:188 | 1:1,56
4. Gang | 1:107 | 1:1,27

- ' R anl

5 gang crotiliaorsy/ar ain de
"*ijﬁullting ’ GetrieBedl - Lisl wil . Ule

- ' 0 rlas ; G:?W&WISAE.B@.‘_“: L@r‘.‘_" SINS

Sekundarantrieb

z = ’
i T4 am Fahrzeug priifen

Kettenritzel Z=13 Tl
Kettenrad Z=136 Z = 33/34/35 am Fahrzeug priifen
Rollenkette 2% 316", 102 Glieder | ' oo g AR
. 0 wahlweise 100 oder 102 Glieder
Axialspiele
Keilwelle 0,1—0,2 mm
Vorgelegewelle 0,1—-0,2 mm
Schaltwalze 0,1=0,2 mm
Kickstarterwelle 0,1—-0,2 mm

Anzugmomente
Kettenritzel

Kupplungsritzel
Oleinfullschraube

2,6—3,0 kpm [24,52—29,43 Nm]

2,5—3,0 kpm [24,62—29,43 Nm]

1,0—1.5 kpm [9,81—14,71 Nm]

Bosch-Elektronik-

Ziindanlage Bosch-Schwunglichtmagnetziinder ‘ Ziindanlage MHKZ
Leistung 6V 24W [ 2V 58W
Zindzeitpunkt v. 0. T. | 095mm | 125mm | 0,95 mm
Kontaktabstand | 0,35—-0,4 mm

Ziindkerze Bosch 175 T 1 Bosch 260 M 1

Elektrodenabstand

Beru 175/14
Champion L 86

Beru 260/14

0,4 mm

Anzugmomente
Polrad

3,6—4,5 kpm [34,33—44,14 Nm]
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MUSTANG/

RM/RMC CROSS

LF/LH ™ RS/RSH

Zindergrundplatte

0,1-0,2 kpm (0,98— 1,96 Nm)

Ziindkerze 1,0—1,5 kpm (9,81—14,71 Nm)
Kraftstoff
Tankinhalt 12,5 Ltr. mit 2 Ltr. Reserve
Stadtverkehr 50 : 1
Mischung Uberland- und Autobahnfahrten 25 : 1
| INoFindlverbrauch | 1,8 bte7400 ke | 24 Ity 100 km
- ¥ i -’ | - Wt 1| B
Fahrgestell | = ,
Rahimen ' ¢ aria “{erwihbungssteifer Schalenrahmen | \/ & 11115

Federung vorn

Federung hinten

Teleskopgabel mit Stahl-Luftfederung und hydr. Dampfung

Langarmschwinge mit hydr. gedédmpften Zweikammer-Federbeinen

Bremsen Leichtmetall-Vollnabenbremsen, selbstzentrierend
MUSTANG
' 160 ¢
120 160 ¢
® P CROSS
120 ¢
Bereifung vorn 2,50—19
MUSTANG
28/4—17 hinten
reinforced 23/4+—17 reinforced 23417
Moped CROSS
hinten
2.75-17
Reifendruck
Solo vorn/hinten 1,5/2,2 atii
mit Sozius vorn/hinten 1,5/2,75 atii
Beleuchtung und Instrumente
RM 60 mm @
RMC 60 mm ¢ 80 mm @
Tachometer 60 mm @ 80 mm
RMC MUSTANG
i
Drehzahlmesser 80 mm ¢ 80 mm @ 80 mm O
, 6V 15W
Scheinwerfer dauerabgeblendet 6V 35/35W
Riicklicht | BV 4W
6V 18/5 W
Bremslicht | 6V 5W
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MUSTANG/

-
g

LF/LH RM/RMC ™ RS/RSH CROSS

Scheinwerferkontrolle 6V 06W
RMC
Instrumente 6V 0BW BV 06W
Signal Glocke 60 mm (D Wechselstromschnarre 6 V' 35 W
MaBe und Gewichte
L&nge | 1920 mm 1860 mm
— it : -

Breita /| | aVlall i 570.mm | 1} 750 mm’
Hahe (leer) ‘ J © 1000 mm o QSIQ'rhrin '- l “1065mm
Sitzhohe (leer) e e B o i \enbahddeih b
Radstand 1215 mm
Leergewicht RS 85 kg
(vollgetankt) Sl & d 82ka | psHgekg | 85K
Zul. Gesamtgewicht 245 kg
Bergsteigfahigkeit
Solf/mitQSOZiﬂs 30%/18% (31 %/18,5% | 37 %af22% | 40 %/24% | 40%/24 %

53



Vergaserausriistung und Bestiickung

2 8 2 @ 8 8
3 3 8 g 8 g 3 2
5 = < P < ) = =
= - — — - - & o
— - - -~ - -~ -~ S
s = \ = 3 e 3 T Vi =
LH X X X
LF X X X
RM L 3 " X |
AMLA\A, atl all= _"'.4¥ =1
;FIS: B B ¥ § Sl I S” B X 5 : )f“":
Hauptdise— | | =74 I Lgy LS JEUELETE 751l Rl TVE =TT 1575
Leerlaufdise — —_ — — 35 35 35 35
Nadeldiise 2,24 2,24 2,22 2,22 7037 7037 1208 1208
Diisennadel 46-051 46-053  46-053  46-053 3 3 46-151 46-151
Nadelstellung 3 2 2 g 2 2 2 2
1x 1x Va% 2 x
Luft.-Reg.-Schr. == = = offen offen offen offen
Schiebernr. 2 12 12 12 22-265 22-265 22-340 22-340




